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Con l'aiuto di calcoli su modello, nel 2018 è stata chiarita per la prima volta la que-

stione relativa a quanti grandi progetti e circonvallazioni il Cantone dei Grigioni possa 

permettersi. Il nuovo programma di costruzione delle strade 2025-2028, di cui il Gran 

Consiglio ha preso atto nella sessione di aprile, prevede scenari che rispecchiano le 

possibili differenze nel futuro margine di manovra di politica finanziaria del Cantone e 

che di conseguenza influiscono sull'attribuzione delle priorità a grandi progetti. 

 

In merito al punto 1: il Governo è consapevole del pericolo di eventi naturali che 

possono influire sulla sicurezza della circolazione e quindi sull'allacciamento delle 

zone insediate nelle varie regioni del Cantone. Perciò il Governo, insieme ai servizi 

specializzati competenti, porta avanti i lavori per poter contrastare in tempi rapidi, con 

misure efficaci, a questi pericoli ed eventi naturali. La determinazione dei rischi gene-

rati da pericoli naturali nonché della proporzionalità delle misure avviene sulla base di 

regole e raccomandazioni riconosciute a livello nazionale e cantonale. Tuttavia, nem-

meno con la massima attenzione è possibile garantire una sicurezza completa dai 

pericoli naturali nel nostro Cantone, impegnativo dal punto di vista topografico. 

 

In merito al punto 2: in linea con il corrispondente programma di Governo e in consi-

derazione dei mezzi previsti nel piano finanziario, il programma di costruzione delle 

strade contiene, oltre a un elenco dei progetti concretamente previsti, la strategia, gli 

obiettivi auspicati nonché considerazioni relative alle priorità nell'impiego dei mezzi 

finanziari disponibili. La sola conservazione del valore della rete stradale cantonale 

richiede un investimento annuale di circa 100 mio. di franchi. La prima priorità è 

quindi quella di garantire la gestione e la sicurezza della rete stradale, la seconda è 

la manutenzione dell'infrastruttura esistente (manutenzione edilizia), seguita dall'otti-

mizzazione della rete stradale esistente (ampliamento). Soltanto come ultima priorità 

è possibile aumentare il livello di allacciamento stradale mediante grandi progetti e 

circonvallazioni. L'obiettivo esplicito di questa strategia è quello di evitare arretrati 

negli investimenti e di mantenere il livello attuale dell'infrastruttura stradale, miglio-

randolo in modo adeguato alle esigenze attraverso ampliamenti e nuove costruzioni 
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mirati. Grazie a questa strategia, nel confronto svizzero le condizioni della rete stra-

dale cantonale presentano una buona qualità. In questo contesto non si può parlare 

di arretrati negli investimenti. Occorre garantire che lo stesso elevato livello di qualità 

possa essere mantenuto per un periodo prolungato e in modo adattato alle genera-

zioni future. Ai sensi di queste considerazioni, i metodi e le strategie nel settore delle 

strade verranno verificati periodicamente nel quadro dell'elaborazione del successivo 

programma di costruzione delle strade e, se necessario, adeguati. 

 

In merito al punto 3: i grandi progetti e i progetti di circonvallazione sono progetti di 

nuova costruzione che generalmente sono situati al di fuori delle zone insediate. Essi 

non possono essere suddivisi in tappe perché, a differenza dell'ampliamento di un 

tratto stradale esistente, portano benefici soltanto una volta concluso l'intero pro-

getto. I costi di questi progetti si muovono entro una fascia di variazione relativa-

mente ampia. Nel migliore dei casi possono ammontare a poche decine di milioni di 

franchi per un tracciato a cielo aperto e a ben oltre 100 milioni di franchi per una va-

riante che prevede una galleria, ovvero per una variante sotterranea. Questi progetti 

sono molto più costosi di una manutenzione della sostanza o di un ampliamento sul 

tracciato esistente. La pianificazione dei singoli progetti viene concretizzata nel 

quadro del programma di costruzione delle strade. Tenendo conto del valore indica-

tivo di politica finanziaria n. 5 del programma di Governo, del piano finanziario e del 

preventivo nonché nel rispetto delle priorità nell'impiego dei mezzi finanziari, è possi-

bile affrontare più di un progetto di questo tipo contemporaneamente o almeno con 

una sovrapposizione, a condizione che vi sia un margine di manovra finanziario per 

grandi progetti e progetti di circonvallazione. Il numero di progetti di questo tipo di-

pende da diversi criteri come la grandezza e la durata del progetto nonché la situa-

zione del piano finanziario. A tale riguardo la prassi cui si accenna può essere ade-

guata. 

 

In merito al punto 4: come richiesto nell'incarico, nel quadro dell'elaborazione del 

prossimo programma di costruzione delle strade occorrerà chiarire in che misura i 

metodi di finanziamento attuali dei progetti di costruzione stradale possano essere 

resi più flessibili. 

 

In base a quanto esposto, il Governo chiede al Gran Consiglio di accogliere il pre-

sente incarico. 

 

  

 In nome del Governo 

 Il Presidente: Il Cancelliere: 

   

    Dr. Jon Domenic Parolini                             Daniel Spadin  

 


