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Wortlautprotokoll des Grossen Rates des Kantons Graubiinden

Mittwoch, 25. August 2010
Eroffnungssitzung

Vorsitz: Altersprésident Vincent Augustin, bis nach der Vereidigung der neuen Standesprasiden-
tin, danach Standesprisidentin Christina Bucher-Brini

Protokollfiihrer: Domenic Gross

Prisenz: anwesend 120 Mitglieder

Sitzungsbeginn: 14.00 Uhr

Eroffnungsansprache Zunichst erstens zur Stellung des Grossen Rates. Wenn

Altersprisident Augustin: Es freut mich ganz besonders,
Sie, geschitzte Kolleginnen und Kollegen, als wieder-
gewdhlte, vor allem aber als neu gewdhlte Vertreter des
Biindner Volks im Grossen Rat begriissen und willkom-
men heissen zu diirfen. Jau hai plaschair da revair las
deputadas ed ils deputads reelegids, damai che la reelec-
ziun — er quella da quest onn — na sa chapescha betg da
sasez, sco quai ch'il fatg mussa che intginas deputadas ed
intgins deputads da fin ussa n'én deplorablamain betg pli
vegni elegids. Sono pero particolarmente lieto di incon-
trare 1 nuovi membri che si uniscono a noi, 12 donne e
37 uomini. Desidero congratularmi per 1'elezione e augu-
ro loro molta abilita, piacere e soddisfazione nel nuovo
compito. Es braucht natiirlich nicht nur Befriedigung im
neuen Amt, meine Damen und Herren, es braucht in
diesem Amt auch viel Beharrungsvermdgen, zeichnet
sich politische Tatigkeit doch — wie es der deutsche
Soziologe Max Weber schon vor rund 100 Jahren formu-
liert hatte — nicht zuletzt als ,,das Bohren dicker Bretter
aus.

Cun questa chaschun vi jau dentant er salidar e beneven-
tar la regenza tranter nus. Porgo le mie felicitazioni sia ai
tre membri rieletti del Governo ancora in carica, sia in
modo particolare ai due nuovi Consiglieri di Stato Mario
Cavigelli e Martin Jager. Wieso der Gesetzgeber, d. h.
also wir, der Grosse Rat, bei der Zusammenlegung der
Wahltermine fiir Parlament und Regierung nicht gleich-
zeitig auch eine Parallelisierung der Amtsperioden vor-
genommen haben, wissen wohl nur die Goétter. Igl ¢
insaco cuntradictoric che la perioda d'uffizi da la regen-
za, la quala ¢ medemamain elegida per quatter onns, na
sa referescha betg a la legislatura dal cussegl grond nov
elegi che vegn averta oz.

Geschitzte Damen und Herren, Ich hétte mir nie vorges-
tellt, als Amtséltester im Grossen Rat Einsitz nehmen zu
diirfen und so auch noch die Legislatur er6ffnen zu kon-
nen. Wie die Zeit, diese 23 Jahre, doch vergeht. Dennoch
freue ich mich heute iliber die mir {ibertragene Aufgabe
und mochte als Er6ffnungsvotum drei kurze Gedanken
vortragen.

ich kurz auf die staatsrechtliche Stellung und die Aufga-
ben des Biindner Parlaments eingehe, so wende ich mich
in erster Linie an die Neulinge hier im Saal. Thnen
mochte ich sagen: Sie wurden in die oberste Behorde
unseres Kantons gewihlt. Die oberste Gewalt geht ge-
miéss Verfassung — entgegendessen was man vielleicht
da und dort meinen kénnte oder mochte — nicht von der
Regierung aus, sondern vom Grossen Rat, immer unter
Vorbehalt der Volksrechte. Wir, der Grosse Rat, sind
Gesetzgeber / Nus, il cussegl grond, essan legislaturs /
Noi, il Gran Consiglio, siamo il legislatore; die Regie-
rung bereitet zwar die Geschifte vor, aber auch nur dort,
wo wir dies nicht selbststdndig erledigen. Die Regierung
kann Antrag stellen, nicht aber entscheiden. Wir, der
Grosse Rat, sind auch oberste Aufsichtsinstanz. Regie-
rung, Kantons- und Verwaltungsgericht unterstehen
unserer direkten Aufsicht, die gesamte Verwaltung wie
auch die anderen Zweige der Rechtspflege unserer Obe-
raufsicht. Auch miisste die Regierung uns in geeigneter
Form an der Vorbereitung wichtiger interkantonaler
Vertrdge beteiligen, so beispielsweise in der letzten
Legislatur beziiglich des HarmoS-Konkordats. Sie tut es
trotz verfassungsrechtlicher Vorgabe nicht, was wir bis
anhin toleriert haben, so dass ich auch nicht die Regie-
rung schelten mochte, sondern uns an unsere Rechte
erinnern. Meine Damen und Herren, verstechen Sie mich
richtig. Ich will mit diesen kurzen Hinweisen auf die
Kompetenzen des Grossen Rates keinen Staatskundeun-
terricht halten, sondern aus langjéhriger Erfahrung, vor
allem im Verkehr mit der Regierung, fiir etwas mehr
Selbstbewusstsein dieses Rates plddieren. Ich weiss
schon: Vollamtlich titige Regierungsrite und die Ver-
waltung sind Profis, wir hier im Parlament nur Ama-
teure, die wir mit Zeitnot, mit Sachkundenot und ent-
sprechend einhergehend mit Bewertungsnot kdmpfen.
Und trotzdem sind wir vor dem Hintergrund der verfas-
sungsmassig gebotenen Gewaltenteilung und Gewalten-
hemmung ein unverzichtbares Scharnier im ganzen
Staatssystem des Kantons Graubiinden. Und daraus
folgere ich auch, dass zu einem selbstbewussten Rat es
gehorte, dass er sich selbst verwaltete und daher unser
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Parlamentsdienst, das Ratssekretariat, aus der Standes-
kanzlei ausgegliedert gehort und direkt uns unterstellt
werden miisste.

Ich komme damit zu einer zweiten Ubrlegung. Zum
Majorz/zum Proporz/zur Strukturreformen. Die Begriffe
sind in aller Munde. Die SVP wurde vom Saulus zum
Paulus und hat eine Initiative fiir das Proporzwahlrecht
eingereicht, was angesichts der neuesten Parteiverhélt-
nisse nicht erstaunt und mich als Proporzbefiirworter, der
schon vor 20 Jahren mit der Jung '91 dafiir warb, freut.
Linke Kreise wiederum haben eine andere Volksinitia-
tive ,,Starke Gemeinden — Starker Kanton® lanciert. Der
Grosse Rat ist ebenso wie die Regierung gefordert, 1asst
sich doch unschwer feststellen, dass beide Initiativen zu
grundlegenden Strukturinderungen fiihren. Als Christ-
demokrat plddiere ich fiir Masshalten. Strukturelle Re-
formen, die zweifelsohne notig sind, kdnnen nur gelin-
gen, und sohin auch positive Wirkungen fiir das Wohler-
gehen von Land und Volk zeitigen — und darum geht es -
wenn die einzelnen Entscheidungen wohliiberlegt und
gut ausgemessen sind.

Wer den Politbetrieb ein wenig kennt, war nicht erstaunt,
was alles im Nachgang zu einer 6ffentlichen Sitzung des
Bundesgerichtes vom 7. Juli 2010 betreffend das Wahl-
verfahren fiir den Landrat des Kantons Nidwalden gesagt
und geschrieben wurde. Dies nota bene noch bevor der
schriftliche Entscheid vorliegt. Ob jene, die ohne ver-
tiefte Priifung der Rechtslage folgerten, das Bundesge-
richt verbiete kiinftig die Wahl eines Parlamentes nach
dem Mehrheitswahlverfahren, wie es unsere Verfassung
in Art. 27 Abs. 2 immer noch vorsieht, nicht etwas gar
vorschnell frohlockten, sei ernsthaft gefragt. Ich bin mir
ndmlich ziemlich sicher, dass im allein massgebenden,
schriftlich gefertigten Urteil des Bundesgerichts nichts
zum Verhiltnis von Proporz und Majorz stehen wird,
ganz einfach weil dies nicht Verfahrensgegenstand ist.
Wie gesagt: Ich bin in dieser Sache auch als Mahner
unverdéchtig, da schon immer Proporzanhianger. Und so
zweifle ich vorerst also, ob das Bundesgericht auf
Beschwerde im Nachgang zur néchsten Wahl des Gros-
sen Rates unsere Verfassungsbestimmung und damit die
Wahl des Biindner Parlaments fiir bundesverfassungswi-
drig erklarte.

Und an die Anhénger von nur noch 30 bis 40 Gemeinden
sei ins Stammbuch geschrieben, dass Strukturdnderun-
gen oder Strukturanpassungen fiir sich allein kaum etwas
fiir das Wohlergehen von Land und Volk bringen. Im
Gegenteil. Strukturdnderungen gehen beispielsweise
einher mit einer Professionalisierung, d. h. die Verwal-
tungen werden mit Sicherheit um einiges teurer als
heute; Profis wollen entsprechend bezahlt werden. Gros-
sere Gemeinden haben zudem immer auch eine gréssere
Distanz zwischen Volk einerseits und Polit- und Verwal-
tungsprofis andererseits zur Folge. Kaum von Vorteil.
Ich rede damit keineswegs das Wort einem konservati-
ven Beharren beim heutigen Zustand. Aber ich pladiere
entschieden fiir massgeschneiderte Vorschldge in dem
Sinn, dass die Losung, die im Val Miistair Sinn gemacht
hat und auch zweckmadssig ist, moglicherweise in Mit-
telbiinden biespielsweise, von wo ich eigentlich hers-
tamme, im Albulatal oder im Surses, im Lugnez, im
Unterengadin oder anderswo nicht addquat ist. Als ich

vor 23 Jahren hier zum ersten Mal sass, eroffnete Regie-
rungsprasident Christoffel Brindli die Session. Er pla-
dierte, nicht ohne Verkennung gewisser Disparititen
zwischen den einzelnen Gemeinden fiir eine Stirkung
der Gemeinden. Andernfalls wiirden unwiderruflich
grundlegende Werte zerstért. Dem miisse versucht wer-
den, Gegensteuer zu geben, indem normativ den Ge-
meinden jener Spielraum belassen werde, der
verniinftige und sachgerechte Losungen zulasse. Die
Gemeinden stdrken, so der damalige Regierungsprési-
dent, heisse auch, dass finanzstarke Gemeinden sich
Gedanken iiber einen freiwilligen Finanzausgleich ma-
chen missten, um finanzschwéicheren Gemeinden unter
die Arme zu greifen. Es konne ndmlich nicht eine ges-
paltene Gemeindeautonomie einerseits fiir starke und
andererseits fiir schwache Gemeinden geben. Freiwillig-
keit wére nach wie vor ein Ansatz der vertiefter Beach-
tung bediirfte. Und vergessen wir bei diesen Diskussio-
nen auch nie die biblische, goliathsche Tatsache, dass
Grosse allein noch nicht Starke bedeutet und schon gar
nicht mehr Eigenverantwortung, mehr Autonomie garan-
tiert.

Ich komme damit zu etwas ganz anderem. Namlich zur
Frage : L'Europa e la Svizra, en quels dus en in cumbat
cultural u en in dialog? Europa e Svizzera: sono queste
due entita in lotta culturale o dialogo? Von einer Wie-
derkehr des Religidsen ist seit dem 11. September 2001
oft die Rede; gemeint ist damit vor allem die Ausbrei-
tung des Islams. Die Hypothese, welche die sich schon
langer bemerkbar machende Furcht vor dem sogenann-
ten ,,Clash of civilizations“ verstarkt hat, erhdlt in
jingster Zeit Auftrieb durch Diskussionen um ein Verbot
der Burka oder anderer Ganzkorperschleier, neuestens in
St. Gallen auch um das Tragen des Kopftuchs in der
Schule. Wir im Westen, dies miissen wir offen zugeben,
tun uns schwer, in diesen Debatten einen Standpunkt zu
gewinnen.

In einem dusserst luziden Buch mit dem Titel: ,,Heilige
Einfalt — Uber die politischen Gefahren entwurzelter
Religionen* hat vor Kurzem der in Florenz lehrende
Islam-Kenner, Olivier Roy, Bedenkenswertes geschrie-
ben. So zeigt er anhand vieler historischer wie aktueller
Beispiele auf, wie Debatten, ja Auseinandersetzungen
iiber die Religionen zur sikularisierten westlichen Ge-
sellschaft gehdren, ja erst zur Herausbildung dieser
gefiihrt haben. Der Monch, der durch sein Gehorsams-
geliibde freiwillig seine Freiheit aufgab, war der franzo-
sischen Konstituante, die im Februar 1790 die religidosen
Orden aufloste, ebenso verdichtig, wie dem schweizeris-
chen Verfassungsgeber von 1848, der den Jesuitenorden
ebenfalls verbot, wie heute vielen Westeuropdern die
Frauen verdéchtig sind, die sich unter einer Burka ver-
bergen oder auch nur ein Kopftuch tragen. Siakularisie-
rung und Laizismus, die bei uns im Westen als Folge der
Aufklarung die Gesellschaften immer mehr prégen,
haben zu einer Entkoppelung und zu einer Entfremdung
von Kultur und Religion gefiihrt. Als Folge dieser Ent-
koppelung entsteht der Protest der Religionen gegen eine
Kultur, von der man sich abzugrenzen versucht, weil sie
einem als unrein, als heidnisch — kurz: als unheilig —
erscheint. Die heutige westliche Kultur wird von den
Religionen, und bei Leibe nicht nur vom Islam, sondern
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auch von Kreisen der romisch-katholischen und der
evangelischen Kirche, oder auch von Kreisen des kon-
servativen Judaismus, als heidnisch angesehen. Diese
heidnische Kultur gilt es aus Sicht der Religion zu igno-
rieren, um die Reinheit des eigenen Glaubens zu retten.
Olivier Roy nennt dieses Ignorieren, das ja dann zu
Ignoranz fiihrt: ,,Heilige Einfalt®, eine Haltung, die alles
andere als harmlos ist. Denn aus der Ablehnung der als
heidnisch angesehenen Kultur folgt die Versuchung
etwas rein Religioses zu definieren, das sich fiir umso
reiner hilt, je radikaler es die religidsen Uberzeugungen
gegen die Welt auszuspielen versucht. Dies aber ist der
Néhrboden jeglichen Fundamentalismus, der zudem die
am besten an die Globalisierung angepasste Form des
Religitsen ist, weil sie sich aus den kulturellen Kontex-
ten zuriickzieht und daraus einen Anspruch auf Univer-
salitdt ableitet. Unsere westlichen, weltanschaulich neu-
tralen Staaten — auch der Gott der Prdambel der Kan-
tonsverfassung ist ein neutraler — konnen angesichts der
sich ausbreitenden heiligen Einfalt des Fundamentalis-
mus auf eines nicht verzichten, ndmlich auf den Dialog,
jedenfalls mit den aufgekldrten Vertretern der Religio-
nen. Zu sehr birgt religioser Fundamentalismus und
Fanatismus massive Gefahren fiir Staat und Gesellschaft.
Nur im Dialog kénnen wir diesen erfolgversprechend
begegnen.

Damit schliesse ich diese Eroffnungsrede und wir kom-
men zu den weiteren Traktanden dieser Eroffnungszere-
monie.

Totenehrungen

Altersprisident Augustin: 11 7 luglio 2010, all'eta di 60
anni ¢ deceduto RodolfoPlozza. Era nato a Brusio, paese
al quale ¢ rimasto sempre fedele fino al suo decesso, il 9
aprile 1950. Aveva frequentato la scuola elementare a
Brusio, la scuola secondaria a Tirano, e in seguito aveva
ottenuto la maturita alla Scuola cantonale di Coira. Suc-
cessivamente aveva studiato giurisprudenza a Friborgo.
La sua carriera politica era iniziata nel 1976 in seno al
Consiglio comunale di Brusio, di cui ¢ stato Presidente
comunale dal 1994 al 2002. A livello sovracomunale ha
inoltre assunto le cariche di giudice del Tribunale di
circolo e di presidente del Tribunale distrettuale Bernina.
Dal 1994 Rodolfo Plozza ha rappresentato il Circolo di
Brusio in Gran Consiglio. La sua attivita politica ha
raggiunto il culmine con l'elezione a Presidente del Gran
Consiglio per I’anno di carica 2001-2002. L’impegno per
la popolazione del suo paese ¢ stato premiato il 13 gi-
ugno 2010 con I’elezione per un’ulteriore legislatura in
Gran Consiglio. Il defunto godeva della stima e della
simpatia di diverse generazioni di granconsiglieri grigio-
nesi. Serberemo sempre un buon ricordo delle sue qualita
umane e professionali, nonché del suo impegno per il
Comune, la Regione e il Cantone.

Mit 58 Jahren ist sodann am 18. Juli 2010 Ernst Bach-
mann gestorben. Am 15. November 1951 in Tamins
geboren, wuchs er dort mit drei Geschwistern auf und
besuchte die Primar- und Sekundarschule. Anschliessend

liess er sich zum Elektromonteur und Elektroingenieur
HTL ausbilden. Als Mitarbeiter der damaligen Brown
Boveri bereiste er die ganze Welt. In den 80er Jahren
kehrte er nach Graubiinden zuriick und trat 1989 als
Marketingleiter in die Dienste des Verkehrsvereins
Graubiinden ein, welchen er 1998 als stellvertretender
Direktor wieder verliess und in der RhB eine neue Ar-
beitgeberin fand. Zwischenzeitlich heiratete Ernst
Bachmann 1992 Yvonne Schér aufgrund deren schwerer
Krankheit er seine Stelle als Vizedirektor bei der RhB im
Jahre 2005 aufgab. 1997 wurde Ernst Bachmann als
Vertreter des Kreises Trins in den Grossen Rat gewdhlt,
welchem er bis ins Jahr 2008 angehdrte, als er zum Vor-
steher des Amtes fiir Energie und Verkehr gewéhlt wur-
de. Das Wirken des Verstorbenen zugunsten der Offent-
lichkeit war von grosser Umsicht und Einsatzbereitschaft
geprigt. Fiir seine engere Heimat und den Kanton Grau-
biinden hat er sich langjéhrig und in verdienstvoller
Weise engagiert. Dafiir gebiihrt ihm an dieser Stelle der
verdiente Dank. Meine Damen und Herren, ich bitte Sie
sich zu Ehren der beiden geehrten Verstorbenen Ernst
Bachmann und Rodolfo Plozza wie auf der Tribiine sich
zu erheben. Dankeschon.

Bekanntgabe der von der Prisidentenkonferenz ge-
wiihlten Stimmenzihler

Altersprisident Augustin: Die Prasidentenkonferenz hat
flir das Amtsjahr 2010/2011 folgende Stimmenzéhler
gewihlt: Fiir die BDP: Grossrat Walter Grass; fiir die
CVP: Grossrat Livio Zanetti; und fiir die FDP: Grossrat
Urs Zweifel.

Wahl der Standespriisidentin fiir 2010/2011

Altersprdsident Augustin: Wir schreiten damit zur Wahl
der Standesprisidentin. Ich gewirtige Vorschlige.

Thény: Im Namen der SP-Fraktion schlage ich Thnen als
Standesprésidentin  Grossritin Christina Bucher-Brini
vor.

Altersprisident Augustin: Mochten Sie die Vorschlige
vermehren? Das ist nicht der Fall. Dann schliesse ich das
Vorschlagsrecht. Vorgeschlagen ist von der SP-Fraktion
Christina Bucher-Brini. Ich bitte um Verteilung der
Stimmzettel. Darf ich bitten, die Stimmzettel einzusam-
meln. Ich gebe Thnen das Ergebnis der Wahl der Stan-
desprésidentin bekannt. Abgegebene Stimmzettel 120,
davon leer und ungiiltig sieben, giiltige Stimmzettel 113.
Gesamtzahl der giiltigen Kandidatenstimmen somit
ebenfalls 113. Absolutes Mehr bei 57. Es ist gewdhlt
Frau Christina Bucher-Brini mit 110 Stimmen.
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Wahlergebnis Standesprisidentin

Abgegeben Wahlzettel 120
davon leer und ungiiltig 7
Giiltige Wahlzettel 113
Giiltige Kandidatenstimmen 113
Absolutes Mehr 57

Es haben Stimmen erhalten:

Christina Bucher-Brini 110
Einzelne 3
Gewihlt ist: Grossritin Christina Bucher-Brini
Alterprdsident Augustin: Liebe Frau Standesprésidentin,
liebe Christina, ich gratuliere Dir ganz herzlich zu dieser
ehrenvollen Wahl, zu dieser glanzvollen Wahl. Wiinsche
Dir in diesem neuen Amt viel Befriedigung, gutes Ge-
schick in der Ratsleitung und auch nicht zu viel Stress
bei den ganzen Représentationspflichten. Du bist nun fiir
ein Jahr protokollarisch, auch ohne dass wir ein schriftli-
ches Protokoll kennen wiirden, die Nummer eins in
unserem Kanton. Lass Dir noch das gesagt sein: Du bist
die Nummer eins, nicht nur protokollarisch und lass Dich
nicht nur zu einem Griissaugust oder ebendann zu Griiss-
augusta oder -augustina, wiirde ich sagen, degradieren.

Wahl des Standesvizeprisidenten fiir 2010/2011

Altersprésident Augustin: Wir kommen zur Wahl des
Standesvizeprisidenten oder der Standesvizeprésidentin.
Auch hier gewirtige ich Vorschlége.

Felix: Im Namen der Fraktion der BDP schlage ich
Ihnen Grossrat Ueli Bleiker vor.

Altersprdsident Augustin: Darf ich fragen: Werden wei-
tere Vorschldge gemacht? Das ist nicht der Fall. Dann
schliesse ich das Vorschlagsrecht und bitte wiederum,
die Stimmenzéhler, die Stimmzettel auszuteilen und in
der Folge nach ihrem eigenen Gutdiinken sie wieder
einzusammeln.

Ich gebe Ihnen das Resultat der Wahl des Standesvize-
prasidenten bekannt. Abgegebene Stimmzettel 120,
davon leer eins, giiltig 119, Gesamtzahl der Kandidaten-
stimmen 119, absolutes Mehr somit 60. Gewahlt ist Herr
Ueli Bleiker mit 117 Stimmen.

Wahlergebnis Standesvizeprdsident

Abgegeben Wahlzettel 120
davon leer und ungiiltig 1
Giiltige Wahlzettel 119
Giiltige Kandidatenstimmen 119
Absolutes Mehr 60

Es haben Stimmen erhalten:

Ueli Bleiker 117
Einzelne 2
Gewihlt ist: Grossrat Ueli Bleiker
Altersprisident Augustin: Ich gratuliere auch unserem
neu gewdhlten Vizeprésidenten, wiinsche auch ihm in
seiner neuen Funktion viel Befriedigung und vor allem
eine gute Zusammenarbeit mit der Frau Préasidentin als
Chef. Er ist erst der Vierte, der unter einer Priasidentin
als Chef amtet, ja dienen darf. Wir kommen damit zu
sechstens, Vereidigung der Standesprésidentin.

Vereidigung der Standesprisidentin

Altersprisident Augustin: Darf ich Frau Standesprési-
dentin und den Weibel nach vorne bitten? Darf ich den
Rat und die Zuschauer auf der Tribiine bitten, aufzuste-
hen? Die Vereidigung geschieht so, dass ich zunéchst die
Formel des Eides in den drei Kantonssprachen vorlese
und in der Folge der Eid geleistet wird. Die Formel des
Eides lautet: ,,Sie als gewéhlte Présidentin des Grossen
Rates schworen zu Gott, alle Pflichten Ihres Amtes nach
bestem Wissen und Gewissen zu erfiillen®. ,,Vus, sco
presidenta elegida dal cussegl grond engirais davant
Dieu d’ademplir tut las obligaziuns da Voss uffizi tenor
meglier savair ¢ pudair®. ,,Lei, eletta quale Presidente del
Gran Consiglio, giura innanzi a Dio di adempiere tutti i
doveri del suo ufficio secondo scienza e coscienza®. Ich
bitte Sie nun, Frau Présidentin, die Schwurfinger zu
erheben und die Worte des Eides nachzusprechen, sie
lauten: ,,Ich schwore es*.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Ich schwore es.

Altersprdsident Augustin: Danke. Darf ich Sie bitten,
Platz zu nehmen. Darf ich damit meinen Teil als erledigt
betrachten und die Frau Présidentin hier nach vorne
bitten. Sie wird nun auf diesem Stuhl Platz nehmen und
ihres Amtes walten.

(Es folgen Gratulationen / Musikvortrdge)

Standesprdsidentin Bucher-Brini: Zuerst mochte ich dem
Standesvizeprésidenten zu seiner Wahl gratulieren und
ihn hoéflich bitten nach vorne zu kommen und neben mir
Platz zu nehmen. Ich mdchte Thnen ganz herzlich danken
fiir das grosse Vertrauen, das Sie mir mit der Wahl zur
Standesprésidentin entgegenbringen. Ich danke Thnen
auch im Namen meines Mannes, Christoph unserer
Tochter Martina sowie den beiden Sohnen, Josias und
Christian. Mit meiner Familie, die mir wéhrend vieler
Jahre stets viel Verstindnis und Unterstiitzung fiir meine
politische Arbeit entgegengebracht hat und entgegen-
bringt, teile ich die Ehre der heutigen Wahl. Diese Ehre
teile ich im Besonderen auch mit meiner Partei und der
SP-Fraktion unter der Leitung von Andreas Thony, frii-
her von Romedi Arquint und Martin Jéger, die mich auf
meinem langjdhrigen politischen Weg bis zum Standes-
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prasidium stets unterstiitzt und begleitet haben. Weiter
teile ich diese Ehre mit meiner Wohngemeinde und als
Churer Biirgerin auch mit der Biirgergemeinde und dem
Kreis Chur.

Die heutige Wahl ist fiir mich ein personlicher Vertrau-
ensbeweis und eine klare Verpflichtung. Mein oberstes
Ziel ist eine effiziente, gerechte und wirkungsvolle
Amtsfithrung und Sitzungsleitung. Mit Freude, Stolz und
Neugier werde ich den grossen Rat und den Kanton
Graubiinden nach aussen vertreten. Ich werde alle Pflich-
ten mit Respekt und meiner ganzen Kraft zu erfiillen
versuchen und ich freue mich, unseren einzigartigen
Kanton mit seiner landschaftlichen und kulturellen Viel-
falt, aber auch mit seinen Sorgen und Herausforderungen
noch ndher als bisher kennen zu lernen. Ich mdchte
Ihnen allen an dieser Stelle fiir Ihre geschétzte Unterstiit-
zung wihrend meiner Amtszeit bereits heute ganz herz-
lich danken.

Ich mochte es nicht versdumen, noch einige Worte an
meinen Amtsvorgénger, Christian Rathgeb, zu richten.
Lieber Christian, uns haben nicht nur die gemeinsamen
Vornamen verbunden, sondern eine sehr gute und har-
monische Zusammenarbeit, welche ich ausserordentlich
schétzte. An deiner Seite durfte ich sehr viel Neues ken-
nenlernen. Ganz herzlichen Dank. Deine umsichtige
Fiihrung des Ratsbetriebs, der Prisidentenkonferenz und
der Redaktionskommission hat mich beeindruckt. Dafiir
sicher auch im Namen des gesamten Grossen Rates, der
Regierung sowie des Ratssekretariats mochte ich Dir
bestens danken. Heute nun kannst Du Dich nach einem
ausgefiillten Amtsjahr mit vielen Sitzungen und {iber 160
besuchten Veranstaltungen wieder vermehrt auf die
Sachgeschéfte, Deinen Beruf und Deine weiteren Ziele
konzentrieren. Ich wiinsche Dir aber auch viel Zeit und
unvergessliche Momente mit Deiner Frau Caroline und
Deinen Kindern. Dein Ziel, Standesprésident der Regio-
nen zu sein, hast du mit Bestimmtheit erreicht.

Unserem neu gewihlten Standesvizeprésidenten, Ueli
Bleiker, gratuliere ich herzlich zu seiner Wahl. Ich freue
mich, dass ich mit Dir zusammen arbeiten darf und ich
bin {iberzeugt, dass wir ein gutes Team sein werden, das
sich gegenseitig unterstiitzt und Respekt entgegenbringt.
Den guten Teamgeist haben wir mindestens schon an-
lasslich etlicher Ostschweizer Parlamentarierinnen- und
Parlamentarier-Skirennen erprobt.

Bei der Stadt Chur, unter der Fithrung des Stadtprésiden-
ten, Christian Boner, und beim Stadtschreiber, Markus
Frauenfelder, moéchte ich mich ganz herzlich bedanken
fiir die Ehrerweisung. Ein besonderer Dank geht an den
Stadtschreiber und sein Team. Die Vorarbeiten fiir die
Standesprésidentinnen-Feier vom kommenden Samstag
waren und sind enorm aufwéndig. Danken fiir die Ehr-
erweisung mochte ich auch allen Anwesenden auf der
Tribiine, insbesondere meinen Arbeitskolleginnen der
Miitter-/Viterberatung aus dem ganzen Kanton und der
Delegation der Kinder- und Jugendpsychiatrie Graubiin-
den sowie dem Schweizer Berufsverband der Pflegefach-
frauen und Pflegefachminner Sektion Graubiinden.
Riesig gefreut hat mich auch die Darbietung der Gran
Square Dixie mit meinem Schwager, Mathias Bucher.
Herzlichen Dank. Die rassigen Klénge sind genau die
richtige Motivation, mit viel Schwung und Elan an die

Ratsarbeit zu gehen. Wir beginnen nun mit der Ratsar-
beit zum Wohle des Standes Graubiinden.

Vereidigung des Rates

Standesprisidentin Bucher-Brini: Wir kommen nun zur
Vereidigung des Rates und ihren Stellvertretern. Ich bitte
nun den Rat und die Leute auf der Tribiine und die Géste
auf der Tribiine aufzustehen. Sie konnen den Eid oder
das Geliibde ablegen geméss Art. 7 Abs. 1 GGO. Ich lese
Ihnen die Formel vor. Die Formel des Eides lautet: ,,Sie
als gewihlte Mitglieder des Grossen Rates schworen zu
Gott, alle Pflichten ihres Amtes nach bestem Wissen und
Gewissen zu erfiillen”. Die Formel des Geliibdes lautet:
,»Sie als gewihlte Mitglieder des Grossen Rates geloben,
alle Pflichten Thres Amtes nach bestem Wissen und
Gewissen zu erfillen“. Ich bitte Sie, entweder die
Schwurfinger zu erheben oder zu geloben. Ich schwore
es, ich gelobe es. Ich gelobe es. Danke, Sie kdnnen sich
setzen.

Wir fahren weiter in der Traktandenliste und kommen zu
Erwahrung der Regierungsratswahlen vom 13. Juni
2010.

Erwahrung der Regierungsratswahlen vom 13. Juni
2010

Antrag Kommission
Eintreten und Erwahrung

Bondolfi; Kommissionssprecher: Vorerst mochte ich
Thnen ganz herzlich gratulieren fiir die Wahl. Am 13.
Juni 2010 fand die Erneuerungswahl der Regierung fiir
die am 1. Januar 2011 beginnende vierjahrige Amtsperi-
ode statt. Die Regierung hat dem Grossen Rat am 30.
Juni 2010 mit dem Protokoll Nummer 642 iiber diese
Wahl Bericht erstattet und festgehalten, dass gegen diese
keine Beschwerden eingegangen sind. Die Regierung
beantragt deshalb das Ergebnis zu erwahren. Gemadss
Art. 26 Abs. 2 lit. b der Geschiftsordnung des Grossen
Rates, berdt die Kommission fiir Justiz und Sicherheit
die Erwahrung von Regierungsratswahlen zuhanden des
Grossen Rates vor. In Erfiillung dieses gesetzlichen
Auftrags hat die Kommission den Bericht gepriift und
von den ermittelten Resultaten Kenntnis genommen.
Irgendwelche Ungereimtheiten im Zusammenhang mit
dieser Wahl wurden weder geltend gemacht, noch sind
solche ersichtlich.

Die KJS hat durch das Ratssekretariat eine selektive
Nachpriifung der Wahlzettel und Wahlergebnisse bei
zwei Gemeinden durchfiihren lassen. Diese Nachkontrol-
le im Sinne einer Stichprobe hat ergeben, dass die Stim-
men exakt ermittelt wurden und keine Abweichungen
aufgetreten sind. Aufgrund dieses Befundes beantragt
Thnen die Kommission fiir Justiz und Sicherheit in Uber-
einstimmung mit der Regierung, auf dieses Geschéft
einzutreten und aufgrund von Art. 45 des Gesetzes iiber
die politischen Rechte im Kanton Graubiinden, das Er-
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gebnis der Regierungsratswahlen vom 13. Juni 2010 zu
erwahren. Und zu lhrer Wahl mdchte ich Thnen nicht
danken, sondern herzlich gratulieren.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Wird das Wort weiter-
hin gewiinscht von Kommissionsmitgliedern? Allgemei-
ne Diskussion? Von der Regierungsbank? Wird nicht
gewiinscht. Dann stimmen wir ab. Wer die Erwahrung
der Regierungsratswahlen befiirworten will, moge sich
erheben. Sie diirfen sich setzen. Gegenstimmen? Keine.
Sie haben der Erwahrung der Regierungsratswahlen mit
120 Stimmen zugestimmt.

Beschluss
Der Grosse Rat erwahrt die Ergebnisse der Regierungs-
ratswahlen vom 13. Juni 2010 mit 120 zu 0 Stimmen.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Wir fahren weiter auf
der Traktandenliste und kommen zum Geschéftsbericht
2009 der RhB.

Geschiftsbericht 2009 der RhB

Antrag GPK und Regierung
Eintreten und Kenntnisnahme des Geschiftsberichts
2009

Pedrini; Sprecher GPK: Das Geschiftsergebnis 2009 der
Rhitischen Bahn ist im Geschéftsbericht 2009 dargelegt.
Der Geschiftsbericht ist sehr iibersichtlich und sehr
informativ gestaltet. Man findet im Bericht auch sehr
schone und einladende Bilder. Die Professionalitit, wie
der Geschiftsbericht vorgestellt wird, unterstreicht mei-
nes Erachtens die Qualitét, die hinter dieser fiir unseren
Kanton wichtigen Unternehmung steckt. Ich kann schon
vorweg nehmen, dass die Rhétische Bahn auch im Jahre
2009 trotz einem schwierigen wirtschaftlichen Umfeld
ein gutes Ergebnis erzielt hat. Das gute Ergebnis ist
durch die erfreuliche Frequenz und Ertragsentwicklung
im Personen-, Autoreise-, und Giiterverkehr gepréigt. Im
Jahre 2009 wurden wieder hohe Investitionstitigkeiten
gemacht, die vor allem in der sehr wichtigen Substanzer-
haltung aufgewendet wurden. Die Schwerpunkte des
Jahres 2009 findet man auf Seite 8 des Geschéftsberich-
tes. Es sind die Q3 und die ISO-Zertifizierung, die Sanie-
rung des Landwasserviaduktes, das Treffen der Rhiti-
schen Bahn—Mannschaft, das 100 Jahr-Jubildum der
Strecke Davos-Filisur, die Auslieferung von 15 neuen
Triebziigen, das zehnjéhrige Bestehen der Vereinalinie,
die Erneuerung der Station Scuol/Tarasp und die Sanie-
rung des Tasna-Tunnels.

Der Pendlerverkehr hat im Jahre 2009 stark zugenom-
men. Das Biindner-Generalabonnement wurde 21,5
Prozent mehr verkauft als im Jahre 2008. Trotz Wirt-
schaftseinbruch hat die Rhéatische Bahn beim Flaggschiff
Bernina-Express ein solides Ergebnis erzielt. Die Einzel-
reisenden haben um 3,7 Prozent zugenommen, wahrend
die Gruppenreisen infolge der Wirtschaftskrise im Ver-
gleich zum Vorjahr um 12,3 Prozent zuriickgingen.
Samtliche Ziige des Glacier-Express verkehrten im Jahre

2009 dank sehr hohen Investitionen in das Wagenmateri-
al mit neuen Panoramawagen. Die Verkaufszahlen der
beiden nationalen UNESCO-Produkten Rhitische Bahn
UNESCO Welterbe Pass und Railwaypackage wachsen
stetig. Die Frequenzen im Freizeitverkehr nahmen ge-
geniiber dem Rekordjahr 2008 um 3,4 Prozent ab.
Gleichzeitig wurden die Ertrige um 1,6 Prozent gestei-
gert. Dieser Effekt wiederspiegelt den Trend, dass bei
den Tagesausfliigen weniger Fahrten, dafiir lédngere
Strecken zuriickgelegt wurden. Die Vereinalinie ist zehn
Jahre jung, sie hat aber nicht an Attraktivitit verloren.
Erneut ist die Zahl der verladenen Fahrzeuge angewach-
sen, um 1,4 Prozent gegeniiber dem letztjdhrigen Re-
kordjahr. Es wurden 480°000 Fahrzeuge transportiert.
Mit dem Fahrplan 2009 wurden verschiedene Wiinsche
der regionalen Fahrplan-Prisidenten umgesetzt. Die
Rhiétische Bahn-Ziige verkehrten auch im Jahre 2009 mit
grosser Plinktlichkeit. Trotz negativem Marktumfeld im
Kanton Graubiinden wéhrend des Jahres 2009 wurden
die Zahlen des Giiterverkehrs deutlich verbessert. Die
Ertrage wurden um 5,5 Prozent gesteigert. Auch im
Lebensmittel- und Getrianketransport hat man eine er-
freuliche Zunahme von zehn Prozent erzielt. Im Holz-
verkehr hat man einen Riickgang von 9 Prozent erzielt.
Das ist aber auch auf den Streckenunterbruch der Berni-
nalinie und des Tasna-Tunnels und an die schwierige
wirtschaftliche Situation der Veltliner-Sédgereien zuriick-
zufiihren. Im Bereich Baustoff hat man eine markante
Zunahme gegeniiber dem Vorjahr erreicht, ebenfalls im
Mineral6l-Bereich.

Die zweite Tranche von 30 moderenen Giiterwagen
wurde im Berichtsjahr genehmigt. Im Substanzerhalt hat
die Rhitische Bahn 148 Millionen Franken investiert.
Zahlreiche Briicken wurden instandgestellt. Man hat
auch viel Geld in die Anpassung der Stromversorgung
und in die Sicherheit investitiert. Wie schon erwihnt, hat
man sehr viel auch im Rollmaterial investitiert, um die
Flotte zu erneuern und zu erweitern. Erneut wurden
diverse interessante Auftrage fiir die Rollmaterialindust-
rie und diverse Meterspurbahnen abgewickelt. Am 31.
Dezember 2009 waren in Personaljahren 1310 Mitarbei-
tende bei der Rhitischen Bahn angestellt. Die Rhétische
Bahn ist nach wie vor eine sehr gute, attraktive Arbeit-
geberin. Die Mitarbeiter identifizieren sich mit der Rha-
tischen Bahn. Einige Erlduterungen zur Erfolgsrechnung,
die man auf Seite 57 des Geschiftsberichtes findet. Der
Gesamtbetrag im  Personenreiseverkehr  erreichte
19°470°000 Franken und ibertrifft sowohl die Budget-
vorgaben als auch die Vorjahreswerte. Die Ertrdge im
Autoreiseverkehr haben im 2009 erneut zugelegt. Mit
480°000 beforderten Fahrzeugen konnte die bisherige
Rekordmarke aus dem Vorjahr nochmals gesteigert
werden. Im Jahre 2009 hat man durch den Autoreisever-
kehr 13°037°000 Franken generiert. Auch der Giiterver-
kehr blickt auf ein erfolgreiches Geschiftsjahr zuriick.
Der Umsatz liegt mit 21,1 Millionen Franken deutlich
iiber den Erwartungen. Die Abgeltungen basieren auf
den im Voraus mit Bund und Kanton abgeschlossenen
Bestellverfahren.

Im Geschiftsjahr 2009 sind der Rhétischen Bahn, wie
man auf Seite fiinf sehen kann, Mittel im Umfang von
73,8 Millionen Franken fiir Infrastruktur, 61 Millionen
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Franken fiir die Sparte Verkehr und 300°000 Franken fiir
den Autoverlad zugeflossen. Das Finanzergebnis ist mit
1,7 Millionen Franken riickldufig, weil die Zinssitze fiir
kurzfristige Termingeld-Anlagen praktisch keine Ertrige
mehr abwerfen. Man sieht es auf Seite 59 unten. Der
Personalaufwand stieg mit drei Millionen Franken um
zwei Prozent gegeniiber dem Vorjahr. Es wurden 34
Personen mehr angestellt als im Jahre 2008, nicht zuletzt
zur Sicherstellung der Leistungserstellung, Wartung und
Unterhalt der Fahrzeuge, Fahrplanangebot.

Fiir den laufenden Unterhalt von Anlagen und Fahrzeu-
gen sind insgesamt 26 Millionen Franken aufgewendet
worden. Das kann man auf der Tabelle auf Seite 59 oben
entnehmen. Weiterhin auf Seite 59 kann man feststellen,
dass die Aufwendungen fiir den Grossunterhalt nicht
aktivierbare Investitionsaufwendungen sich auf 16 Milli-
onen Franken belaufen. Das deutlich héhere Investiti-
onsvolumen fiihrt hier zu Mehrkosten gegeniiber der
Planung und dem Vorjahr. Die Abschreibungen belaufen
sich auf 69 Millionen Franken nach 27,2 Millionen
Franken im Vorjahr. Das sieht man auf Seite 59 in der
Mitte. Bedingt durch den anhaltenden hohen Substanzer-
haltungsbedarf in der Infrastruktur und im Rollmaterial-
bereich sind diese Kosten weiterhin gestiegen. Der aus-
gewiesene Jahresgewinn betrdgt 0,8 Millionen Franken,
das findet man auf Seite 71. Dieser erzielte Uberschuss
wird der Ergebnisausgleichsreserve gutgeschrieben, die
neu 9,3 Millionen Franken erreicht. Das gute Resultat
ermdglicht erneut die Bildung von Riickstellungen und
Aufnung von Reserven, die fiir die zukiinftigen Heraus-
forderungen der Rhitischen Bahn von grosser Bedeutung
sind.

Die Investitionen in das Anlagevermdgen belaufen sich
auf 201,3 Millionen Franken. Das sehr hohe Investiti-
onsvolumen ist einerseits auf zeitliche Verschiebungen
aus dem Vorjahr, andererseits auf zusitzliche Mittel aus
dem Konjunkturstabilisierungsprogramm zuriickzufiih-
ren. Die Finanzierung erfolgt einerseits liber Investiti-
onsbeitrige von Bund und Kanton und andererseits mit
eigenen Mitteln. Das hohe Investitionsvolumen hat die
wichtige Rolle der Rhitischen Bahn in der Biindner
Volkswirtschaft erneut bestitigt. Nicht zu vergessen ist
auch die Bedeutung der Rhitischen Bahn als grosser
Arbeitgeber in Graubiinden. Auf die Rhitische Bahn
warten in néchster Zukunft diverse Herausforderungen,
ich nennen nur die wichtigsten: Substanzerhalt Netz,
Sanierung Albula-Tunnel, Erneuerung Rollmaterial und
Angebotsentwicklung. Im Werte-Leitbild der Rhatischen
Bahn steht der Leitsatz: ,,Wir sind ein leistungsstarkes
und zukunftsorientiertes Unternehmen. Wir sind alle
stolz auf dieses Unternehmen. Ich mochte an dieser
Stelle dem Verwaltungsrat, der Geschéftsleitung, dem
ganzen Personal fiir die sehr gute Arbeit danken. Ich
mochte im Speziellen Herrn Rutishauser, Vorsitzender
der Geschiftsleitung danken, fiir die sehr professionelle
Arbeit und fiir den unermiidlichen Einsatz fiir seine und
unsere Rhitische Bahn. Ich wiinsche ihm, ich kann si-
cher sprechen im Namen des Grossen Rates, alles Gute
fiir seine Zukunft. Ich wiinsche ebenfalls seinem Nach-
folger, Herrn Heinz Amacker viel Gliick fiir seine sehr
spannende und interessante Herausforderung. Meine
Damen und Herren, namens der GPK mochte ich Sie

bitten, den Geschéftsbericht 2009 zur Kenntnis zu neh-
men.

Noi-Togni: Bezugnehmend an aktuelle Ergebnisse in der
Schweiz, namentlich die Mdglichkeit von einer majorité-
ren Vertretung der Frauen im Bundesrat, was Schweize-
rinnen und Schweizer mehrheitlich begriissen, wie aus
der Presse heute hervorgeht und mit Blick auf die jetzt
gewesene glanzvolle Wahl einer Frau als Standesprési-
dentin, was mich sehr freut und fiir welche Wahl ich dem
Rat gratuliere, natiirlich auch sehr unserer Christina
Bucher-Brini, scheint mir die Frage der Frauenvertretung
in den hohen Gremien der RhB angebracht. Zumal die
einzige Frau welche einen Sitz im Verwaltungsrat der
RhB inne hatte, zuriickgetreten ist. Somit sind alle Ent-
scheidungsorgane der RhB und zwar Geschiftsleitung,
Verwaltungsrat und der 19-kdpfige, notabene 19-kdpfige
Konsultativrat exklusiv in Ménnerhdnden. Sicher gute
Hénde, aber es geniigt nicht. Demzufolge bedarf dieser
Zustand dringlich der Korrektur.

Kappeler: Geschitzte Anwesende ich hoffe, dass es die
geheimen Gesetze oder nichtgeschriebenen Gesetze
zulassen, dass ein Neuling oder Amateur die Gelegenheit
ergreifen darf, bereits an der ersten Session das Wort zu
ergreifen. Ich mochte gerne ein paar Wiische an die
ndchsten Jahresberichte der RhB &ussern. Ich habe mit
Freude Kenntnis genommen, dass der Jahresbericht 2009
zeigt, dass das Unternehmen RhB weiter gut vorwérts
kommt. Fiir mich wére es eine grosse Unterstiitzung und
Hilfe, wenn zusétzlich zu den absoluten Kennzahlen, wie
sie im Jahresbericht sind, auch spezifische Kennzahlen
dargestellt wiirden, beispielsweise Franken pro Kilome-
ter oder auch Kilowattstunden pro Kilometer. Dann wire
es moglich auch das Unternehmen mit anderen Unter-
nehmen zu vergleichen, beispielsweise im Sinne auch
irgendwie eines Benchmark-Vergleiches.

Zweitens wire es fiir mich von Interesse in Zukunft auch
die Ergebnisse der Hauptkostenstellen, zum Beispiel der
Personentransport, Giiterverkehr, Autoverlad oder eben
auch der Dienstleistungen fiir Dritte, dass man das Dar-
gestellt sieht, dass man auch besser beurteilen kann,
welche Sparte wo, wie arbeitet.

Und den dritten Wunsch, der bezieht sich eher auf die
Zukunft. Ich wiinschte mir, dass im Jahresbericht nicht
nur ein Riickblick gemacht wird, sondern auch, dass
gezeigt wird welche grossen Herausforderungen vor
allem beziiglich Investitionen uns bevorstehen und dass
man da auch eine Angabe macht, wie man das etwa
finanzieren konnte.

Jaag: Ich habe auch einige wenige Bemerkungen noch
zu diesem Jahresbericht. Die RhB hat 2009 einige grosse
Brocken bewdltigt. Ich denke an den Felssturz und die
pragmatisch umgesetzte Trasseeverdnderung in Brusio.
Ich denke an die positiv durchgefiihrte Sanierung Tasna-
tunnel, ich denke an die medial grossartig inszenierte
Renovation des Landwasserviaduktes. Und trotz diesen
vielen Baustellen, es sind noch viele mehr, hat die RhB
ihre grosse Piinktlichkeit wahren kénnen. Ich bin aller-
dings heute Morgen auf dem Bahnhof Schiers etwas
erstaunt gewesen, wie wenn die Technik es gespiirt hitte
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was wir heute hier besprechen, kamen Verspédtungsmel-
dungen in Serie von oben, von unten. Es ist von zwei
Minuten auf 22 Minuten angewachsen und ich wurde
mir in diesem Moment bewusst, dass ich eigentlich auf
dem Bahnhof Schiers noch keine, bis heute keine Ver-
spatungsmeldung gehdrt habe. Das heisst nicht nur von
der Statistik her, sondern auch von der realistischen
Feststellung, ist die RhB sehr, sehr pilinktlich unterwegs.
Die RhB hat im letzten Jahr 48 Millionen Franken in den
Substanzerhalt investiert. Das ist sehr viel. Ich erkenne
aus dem Jahresbericht auch einige Sorgenfalten und ich
habe in diesem Zusammenhang an Regierungsrat Engler
die folgende Frage: Der Infrastrukturerhalt der RhB war,
ist und bleibt sehr hoch. Wie sieht es aus mit der Sicher-
stellung der Finanzmittel fiir den Infrastrukturerhalt fiir
die Zukunft? Insbesondere fiir die néchsten zwei Jahre
bis zur nidchsten Leistungsvereinbarung? Noch eine
zweite Bemerkung. Der Jahresbericht ist ja riickwérts-
gewandt. Was wir heute besprechen, ist bereits von der
Aktiondrsversammlung vor ldngerem verabschiedet
worden. Ich frage mich, ob es wirklich noch sehr viel
bringt, dass wir uns lidnger dariiber authalten und viel-
leicht miisste man einmal grundsétzlich dariiber nach-
denken, ob dieses ,,Zur Kenntnisnehmen* noch sehr viel
bringt. Abschliessend aber und auf den Punkt gebracht:
Auf Grund des attraktiv gestalteten Jahresberichtes der
RhB ist die kleine Rote in Graubiinden weiterhin gut
unterwegs. Seitens des Grossen Rates, seitens meiner
Person danke ich allen 1310 Mitarbeitenden und 99
Login-Lernenden fiir ihren professionellen Einsatz rund
ums Jahr. Gratulation, Dank und weiter so.

Stiffler (Davos Platz): Ich lese auf Seite 13 des Ge-
schiftsberichtes, die Vereinalinie ist zehn Jahre jung
auch im Jubildumsjahr hat nichts an Attraktivitét verlo-
ren, im Gegenteil. Erneut ist die Zahl der verladenen
Fahrzeuge angewachsen. Mit 477°970 transportierten
Fahrzeuge resultiert ein absolutes Spitzenergebnis. Die-
ses Ubertrifft den letztjdhrigen Rekord nochmals um 1,4
Prozent. Der Stauraum reicht fiir rund 400 Fahrzeuge,
was rund sechs Autoziigen entspricht. Es wird gepriift,
ich lege Wert darauf, dass man das Wort gepriift hort,
den Stauraum um etwa 50 Prozent oder weitere 200
Fahrzeuge zu vergrossern. Ich wiinsche mir, dass der
Stauraum nicht gepriift wird, sondern gebaut wird und
zwar vielleicht auch noch grosser als unbedingt fiir 200
Fahrzeuge. Die Davoser Géste wiren ihnen sehr dankbar
wenn da etwas geschehen wiirde.

Jenny: Wir haben es vorhin gehort, die RhB blickt trotz
einem schwierigen wirtschaftlichen Umfeld auf ein
positives 2009 zuriick. Moglich ist dies aber nur dank
dem grossen Einsatz sdamtlicher Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter auf sdmtlichen Stufen. Dafiir mochte ich
mich bei allen herzlich bedanken. Von Bedeutung ist
aber auch das gute Einvernechmen mit dem kantonalen
Amt fiir Energie sowie dem Bundesamt fiir Verkehr.
Nicht zu vergessen die Regierung, welche ebenfalls klar
hinter unserer Bahn steht. Diesbeziiglich ist in Erinne-
rung zu rufen, dass der Kanton seinen Anteil von 6,3
Millionen Franken im Jahr 1999 stets angehoben hat. So
waren es im letzten Jahr immerhin 13,2 Millionen Fran-

ken. Vielleicht noch ein paar Bemerkungen. Graubiinden
als flachengrosster Schweizer Kanton ist auch kiinftig
auf ein leistungsfihiges Verkehrsnetz angewiesen. Dabei
braucht es beides: Schiene und Strasse. Es geht nicht
darum, Schiene und Strasse gegeneinander auszuspielen.
Dabei mochte ich ebenfalls die Bedeutung der Sub-
stanzerhaltung ansprechen. Auf unserem Netz, welches
hauptsdchlich zwischen 1889 und 1914 erstellt wurde,
miissen zahlreiche Kunstbauten dringend saniert oder
total erneuert werden. Dies umfasst alleine in den néchs-
ten rund 30 Jahren 187 Briicken. Wie bereits auch bei
der Behandlung des Auftrages Jaag anlésslich der Juni-
session thematisiert worden war, hat der Bund fir die
Jahre 2011 und 2012 ein Sparprogramm in Aussicht
gestellt, welcher den Bereich Infrastruktur RhB strapa-
zieren konnte. Dieses Geschéft wird iibrigens in den
beiden Kammern im Herbst und in der Wintersession
behandelt. Fiir die RhB wiirde dies bedeuten, dass die
Mittel im Infrastrukturbereich von jéhrlich 130 Millio-
nen auf rund 115 Millionen Franken gekiirzt werden
konnten. Das ist der Stand heute. Das scheint kurzfristig
wohl moglich, kann doch nicht in Anbetracht des drin-
genden Substanzerhaltungsbedarfs die Losung sein.
Unter dem Strich diirften die Kosteneinsparungen des
Bundes langerfristig sogar iiberproportionale Kosten
nach sich ziehen. Dies hat nun zur Folge, dass die RhB
derzeit eine Verzichtsverplanung machen muss. Deshalb
bitte ich die Regierung zusammen mit unseren Bundes-
parlamentarier die wichtige Rolle der RhB in Graubiin-
den zu unterstreichen. Eine Kiirzung in der Substanzer-
haltung ist nicht sinnvoll. Schliesslich hat die RhB in
Graubiinden dieselbe Bedeutung wie die SBB in Flach-
landkantonen.

Augustin: Ich habe nur eine kleine Anmerkung sprachli-
cher Hinsicht zum Geschiftsbericht und spreche in mei-
ner Funktion als Prdsident der Lia Rumantscha. Sie
finden im ganzen Geschiftsbericht der Rhétischen Bahn,
die zwar eine AG ist, aber im Wesentlichen Staatsbesitz
ist, praktisch kein Wort Romanisch und auch kein Wort
Italienisch. Sie finden dann verschiedentlich englische
Fachausdriicke von Corporate governance bis zu anderen
Audit commitees und dergleichen mehr. Romanisch und
Italienisch zeichnen nur die beiden Verwaltungsratspra-
sidenten und der Vorsitzende der Geschiftsleitung im
Editorial mit Herzlichem Dank! Grazcha fich! Mille
grazie! Die Uberstellung oder der Versand des Berichtes
an uns Grossrétinnen und Grossrite ist immerhin bereits
verbessert. Dort wird zweisprachig festgehalten, sowohl
Deutsch wie auch Italienisch, aber hier auch fehlt das
Romanische. Ich wiirde mir wiinschen, an die Adresse
der hier auch anwesenden Verwaltungsratsmitglieder der
Rhitischen Bahn, dass vielleicht und mit gelegentlicher
Unterstiitzung Threrseits hier sprachlich etwas verbessert
werden konnte. Ich plédiere nicht dafiir, dass wir einen
dreifachen Bericht Romanisch, Italienisch und Deutsch
haben, das bringt es dann auch nicht. Aber dass man
immerhin eine gewisse Referenz der Dreisprachigkeit
dieses Kantons abgibt.

Claus: Ich gratuliere der RhB natiirlich auch zu diesem
Ergebnis. Mich freut es im Speziellen, dass die Steige-
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rung des Nettoerloses aus den Verkehrsleistungen so
erspriesslich ausgefallen ist. Der Verkauf von Einzelbil-
letten hat stark zugenommen, der Riickgang der Grup-
penergebnisse kann man nachvollziehen infolge der
Wirtschaftslage im letzten Jahr. Die Abonnemente, die
verkauft werden konnten, haben ebenfalls zugenommen,
speziell hier ist das Biindner GA zu erwéhnen. Was
heisst das. Die RhB stellt explizit auch fiir die Einheimi-
schen eine gesuchte Alternative und eine Ergénzung zum
Individualverkehr dar. Weit dariiber hinaus ist die RhB
Sympathietréger, ja sie ist einer unserer Leuchttiirme in
Graubiinden, der weit iiber unsere Grenzen hinaus
strahlt. Wir tun sehr gut daran, die RhB modern und
leistungsfahig zu erhalten. Sie ist ein touristischer Leis-
tungstridger und gleichzeitig ein Beweis dafiir, dass in
einem Bergkanton Schiene und Strasse als positive Er-
ginzung ge- und erlebt werden konnen. In diesem Sinne
gratuliere ich allen Verantwortlichen und wiinsche mir,
dass die Leucht- und Strahlkraft der RhB weiter zu-
nimmt.

Regierungsrat Engler: Erlauben Sie mir, dass ich die
Gelegenheit niitze, auch im Namen meiner Kollegin und
meiner Kollegen in der Regierung, Thnen zu den glanz-
vollen Wahlen zu gratulieren und Ihnen viel Freude und
Befriedigung und mdglichst wenig Arger mit der Regie-
rung wihrend dieser Amtsdauer zu wiinschen. Ich be-
danke mich bei Grossrat Pedrini, der aus der Sicht der
GPK, welche einen vertieften Einblick in die Geschéfts-
titigkeit der Unternehmung hat, fiir seine Présentation
des Geschiftsberichtes und bedanke mich auch fiir die
zahlreichen Komplimente, die Sie der Unternehmung
und die Unternehmung, das sind die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der Rhétischen Bahn, Ausdruck gebracht
haben. Grossrat Augustin, Sie haben Recht, die Rhiti-
sche Bahn ist dreisprachig und das gilt sowohl mit Bezug
auf ihre Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aber auch mit
Bezug auf die Regionen, in die die Rhitische Bahn féhrt.
Der Verwaltungsrat wird kiinftig ein Auge darauf haben,
dass auch im Geschéftsbericht in angemessener Art und
Weise der Dreisprachigkeit unseres Kantons auch bei der
Rhitischen Bahn Rechnung getragen wird.

Die Rhitische Bahn ist, Grossritin Noi, mannlich und
weiblich. Hier arbeiten zahlreiche Mitarbeiterinnen in
verantwortlichen Positionen in der Unternehmung mit.
Und Sie haben das richtigerweise festgestellt, dass zur
Zeit im Verwaltungsrat keine Frau Einsitz nimmt. Aller-
dings ist es nicht so, als hitte man sich nicht darum
bemiiht, im Profil oder in den sich ergdnzenden Profilen,
welche die Zusammensetzung des Verwaltungsrates
abbilden soll, eine Frau zu finden. Im Moment war das
nicht der Fall. Ich schliesse aber nicht aus und setze mich
dafiir ein, dass bei einer kiinftigen Vakanz auch unter
diesem Gesichtspunkt gesucht wird. Aber selbstverstind-
lich muss die Personlichkeit aufgrund der Eignung und
Fahigkeiten in das Team des Verwaltungsrates hinein-
passen.

Grossrat Kappeler hat in freundlichen Worten bemerkt,
dass ihm Angaben im Geschéftsbericht fehlen wiirden,
um ein umfassendes Bild iiber die Unternehmenstitigkeit
machen zu kénnen. Der Geschéftsbericht als solches ist
in der Tat in erster Linie eine Riickblende, ein Riickblick

mit dem Zielpublikum der Aktiondre, die den Inhalt
vorfinden miissen, iiber den sie gemiss Obligationen-
und Aktienrecht dann auch ihre Zustimmung und Ge-
nehmigung abgeben miissen. Daneben finden sie aber im
Geschiéftsbericht und auch im Profil eine Vielzahl von
Angaben, von Hinweisen, von Leistungskennzahlen. Ich
verweise Sie, Grossrat Kappeler, dann vielleicht auch auf
das Budget der Rhitischen Bahn, welches ja auch jedes
Jahr im Grossen Rat zur Kenntnisnahme unterbreitet
wird, und das Budget des Kantons. Da bekommen Sie
zusitzliche Angaben und Hintergriinde {liber die effektive
Stérke aber auch iiber die Bediirfnisse der Unterneh-
mung.

Es wurde gefragt von Grossrat Jaag, ja was soll das dann
noch, die Unternehmung Rhitische Bahn wird nicht
durch die Regierung und auch nicht durch den Grossen
Rat gefiihrt, sondern durch den Verwaltungsrat und
durch die Generalversammlung. Was soll denn das noch,
dass wir im Parlament den Geschéftsbericht der Unter-
nehmung miteinander diskutieren. Ich glaube schon, dass
es sehr wohl Sinn macht, dass der Grosse Rat, welcher
die Oberaufsicht tiber die Verwaltung und damit auch
iiber das Aktionariat Kanton an der Rhétischen Bahn,
Gelegenheit bekommt, sich iiber diese wichtige Unter-
nehmung im Kanton zu dussern. Dabei geht es in erster
Linie darum, die Erwartungen, die Forderungen, die der
Kanton an die Unternehmung stellt, zu formulieren und
dann auch die Erreichung dieser Erwartungen zu iiber-
priifen. Und kurz gesagt, erwartet der Kanton als Haupt-
aktiondr, als Mehrheitsaktiondr von der Unternehmung
Rhitische Bahn, dass sie als Riickgrat des offentlichen
Verkehrs im Kanton den Grundversorgungsauftrag kan-
tonsweit auf dem bestehenden Schienennetz erfiillt. Wir
erwarten als Kanton, dass die Rhéitische Bahn dies be-
triebswirtschaftlich effizient erbringt und wir erwarten
noch dazu, das steht ausdriicklich so auch in den Statuten
der Rhitischen Bahn, dass die Unternehmung volkswirt-
schaftliche Verantwortung als Arbeitgeber iiber den
ganzen Kanton hinweg wahrnimmt. Und ich glaube
unter dieser Optik, unter diesem Gesichtspunkt macht es
sehr wohl Sinn, dass sich das Parlament mit dem Ge-
schéftsbericht der Unternehmung Rhitische Bahn befasst
und dariiber diskutiert, inwieweit diese Erwartungen
erfiillt oder nicht erfiillt wurden.

Sie haben, Grossrat Kappeler, immer die Moglichkeit bei
der Rhitischen Bahn, wenn Thnen der Geschéftsbericht
mit dem Profil zu wenig aussagekriftig wire, direkt auch
Informationen abzuholen und Sie sollen auch wissen,
dass die Geschéftspriifungskommission dieses Grossen
Rates sich intensiv und mehrmals im Jahr mit der Unter-
nehmung Rhitische Bahn befasst und sdmtliche Aus-
kiinfte auch erhilt, die gewiinscht sind.

Ein Letztes noch. Die Vergleichbarkeit, der Benchmark,
den Sie ansprechen, der Ansatzpunkt fiir diese Diskussi-
on wire an sich das Budget des Kantons, iiber das wir im
Dezember dann verhandeln, wo es darum geht, der Rha-
tischen Bahn die Abgeltungen des Kantons im Verkehrs-
bereich wie auch im Infrastrukturbereich festzulegen.
Und in diesem Zusammenhang steht die Rhétische Bahn
mit ihrer Offerte, mit ihrer Bestellung einer kritischen
Priifung gegeniiber des Amtes fiir Energie und Verkehr
wie auch des Bundesamtes fiir Verkehr. Die Leistungs-
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kennzahlen, die Sie im Geschéftsbericht vermissen, sind
das Element oder das Instrument, dieses schweizweiten
Vergleichs durch das Bundesamt fiir Verkehr aber auch
durch uns. Um beurteilen zu konnen, ist der Preis ange-
messen flir die Leistungen, die uns angeboten werden
oder nicht. Im Jahreszyklus werden Sie sehen, dass Sie
zusammen mit dem Budget der Rhitischen Bahn aber
auch mit dem Budget des Kantons eine Vielzahl von
Informationen und Hinweise bekommen, um diesen
Uberblick dann auch zu haben.

Grossrat Stiffler verlangt von der Rhétischen Bahn, dass
sie nicht nur die Vergrdsserung des Stauraumes {iber-
priift. Sie haben auf dieser Seite den kleinen Landrat von
Davos vertreten und ich weiss, dass sehr viel Engage-
ment und auch die Forderungen seitens der Politik von
Davos in dieser Frage gestellt wurden und dass zusam-
men mit der Polizei und mit der Rhétischen Bahn jetzt
auch eine Losung erarbeitet wurde, die den Bediirfnissen
und den Erforderlichkeiten fiir die nach Davos fahrenden
Giste Rechnung tragen soll. Immerhin, es brennt mir
jetzt auf der Zunge, mochte ich doch anmerken, dass
Davos und die Destination Klosters mit der Umfahrung
von Klosters ja deutlich an Attraktivitdt gewonnen hat.
Ich glaube, das muss man auch in Beriicksichtigung
ziehen, wenn man da diese zwei oder drei Wochenende
kritisiert, an denen der Verkehr stillsteht. Das ist immer
dann der Fall, wenn am Julier ein Problem ist und sich
der ganze Verkehr ins Engadin dann nur {iber die Pritti-
gauerstrasse und die Vereinaverbindung abwickeln ldsst.
Also ein wenig Verstidndnis fiir diese ausserordentlichen
Situationen, darum mochte ich Sie auch bitten.

Grossrat Claus sagt zu Recht, dass die Unternehmung
auch im Nahbereich, im Pendlerbereich prisent ist und
wenn ich ihn richtig verstanden habe, wiinscht er sich,
dass die Rhitische Bahn noch mehr fiir die Einheimi-
schen und nicht nur fiir die Géste da sein soll. Ich glaube
auch, mit der Beschaffung von neuem Rollmaterial auch
mit der Bearbeitung eines Pendlerkonzepts sind wir auf
gutem Wege, noch mehr Leute, die jeden Tag mit dem
Auto in die Stadt Chur fahren, zum Umsteigen zu bewe-
gen. Das setzt ein attraktives Angebot voraus vom Roll-
material, von den Preisen her, von den richtigen Halte-
stellen her auch und auch vom Fahrplanangebot und
auch hier sind wir daran, das bestechende Angebot noch
zu verbessern. Damit habe ich glaube ich die gestellten
Fragen beantwortet und méchte nochmals mit dem Dank
schliessen fiir die Sympathie und das Wohlwollen, wel-
ches Sie der Unternehmung Rhitischen Bahn gegen-
iiberbringen und selbstverstindlich schliesse auch ich
mich dem Dank an die Direktion, an die Geschiftslei-
tung aber auch an alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
an.

Jaag: Die weniger kostlichen Antworten hat Herr Regie-
rungsrat gegeben. Hingegen die Sicherstellung dieser
Infrastrukturmittel, diese Antwort steht noch aus und da
bin ich Thnen froh, wenn Sie ein bisschen das Umfeld
beschreiben konnen.

Regierungsrat Engler: Es ist so, die Erhaltung der Sub-
stanz gehort zu den Hauptherausforderungen der Rhiti-
schen Bahn, jetzt auch im Hinblick auf die nidchsten zehn

Jahre. Daneben befasst sich die Rhétischen Bahn ja auch
mit der Angebotsoptimierung, mit der Angebotserweite-
rung, mit neuem Rollmaterial, dann mit der ausseror-
dentlichen Sanierung des Albulatunnels, daneben aber,
wie Sie es zu Recht ansprechen, der ordentliche Sub-
stanzerhalt, der sehr viel kostet und sehr viele Mittel
beansprucht. Der jahrliche Bedarf der Rhitischen Bahn
fiir den ordentlichen Unterhalt, also die Totalsanierung
des Albulatunnels nicht mit eingeschlossen, betrégt iiber
die néchsten Jahre 130 bis 140 Millionen Franken. Und
wir sind tatsdchlich mit der ungemiitlichen Situation
konfrontiert, dass der Bund, welcher einen grossen An-
teil, dass muss man hier auch sagen, an die Kosten der
Infrastruktur, an den Substanzerhalt leistet, bis zu 20
Prozent an Einsparungen vornehmen will. Was wiirde
das bedeuten? Das wiirde bedeuten, dass sich der Unter-
halt des bestehenden Netzes weiter verzogert, hinausge-
schoben werden muss. Es ist ja nicht gerade so, dass die
Bahn geschlossen werden miisste. Aber dringende Auf-
gaben konnten nicht im geplanten Zeitraum erfiillt wer-
den. Jetzt ist es so, dass der Kanton diese Ausfille des
Bundes bei einem Verhéltnis von 85 zu 15 Prozent — 85
Prozent Bund, 15 Prozent Kanton — nicht einfach so
kompensieren und iibernehmen kann, weshalb wir darauf
angewiesen sind. Grossrat Jenny hat es zu Recht gesagt,
dass der Bund seine Aufgabe im Bereiche der Infrastruk-
tur nicht nur bei der SBB wahrnimmt und ernstnimmt,
sondern auch bei der Rhitischen Bahn. Die Rhitische
Bahn, die im Vergleich zu vielen anderen Kantonen
eigentlich nichts anderes als die Position der SBB ein-
nimmt und entsprechend sind die Kontakte, die unser
Amt fiir Energie und Verkehr, die Rhétische Bahn sel-
ber, unsere Parlamentarier im National- und im Stinderat
aber auch die Regierung unsere Kontakte mit dem Bun-
desamt fiir Verkehr sind intensiv. Und wir tun alles
Mogliche dafiir, die Bundesbehdrden da auch zu iiber-
zeugen, wie notwendig und wichtig es ist, dass wir da
nicht in eine schlechte Kurve geraten, was bedeuten
wiirde, dass der Substanzerhalt hinausgezogert werden
miisste. Also die Aussichten sind nicht sehr positiv.

Hartmann (Champfer): Ich mochte in Ergédnzung von
Kollege Augustin doch das Positive betreffend der ro-
manischen Sprache bei der Rhétischen Bahn hervorhe-
ben, denn wenn Sie viel Zug fahren, wenn Sie das Enga-
din runter fahren, merken Sie, dass die Rhétische Bahn
bis Brail puter spricht und ab Brail ladin spricht. Also die
Rhitische Bahn ist nicht fiir Rumantsch Grischun, was
mich sehr freut. Sie gibt sich Miihe und darum ist es mir
wichtiger, dass die Sprache in der Region gesprochen
wird, als in einem Geschéaftsbericht. Danke Rhatische
Bahn.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Kann ich davon aus-
gehen, dass die Diskussion erschopft ist? Dann schreiten
wir zur Abstimmung. Wer den RhB-Bericht genehmigen
will, moge sich bitte erheben. Gegenmehr? Grossrat
Dudli.

Dudli: Frau Standesprésidentin, hier passiert ein Form-
fehler. Der Grosse Rat hat den Bericht nur zur Kenntnis
zu nehmen und nicht abzustimmen dariiber. Denn die
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Verantwortung liegt ganz klar hier bei der Rhétischen
Bahn als Unternehmen.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Danke fiir den Hin-
weis, wir haben es gemerkt.

Beschluss
Der Grosse Rat nimmt, auf Antrag der GPK, Kenntnis
vom Geschaftsbericht 2009 der RhB.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Bevor wir hier eine
Pause einschalten, habe ich noch Informationen weiter-
zugeben. Wir schalten hier eine Pause ein bis 16.15 Uhr.
Wir haben heute ein grosses Fest, wir haben ein zusétzli-
ches Fest zu feiern, wir haben ndmlich ein Geburtstags-
kind und das ist Leo Jeker, er feiert heute seinen Ge-
burtstag und ich denke im Namen des ganzen Rates und
der Regierung darf ich ihm ganz herzlich gratulieren und
ich wiinsche ihm alles Gute fiir die Zukunft, besonders
Gesundheit. Dann habe ich eine weitere Information.
Heute Abend um 19.00 Uhr findet die Veranstaltung der
ITG, Forderung von bewirtschafteten Betten, Aufgaben
der 6ffentlichen Hand statt im Calvensaal um 19.00 Uhr.
Ab 18.15 Uhr ist Apéro. Nun schalten wir die Pause ein.

Auftrag Casty betreffend St. Luzi-Hochbriicke; Fi-
nanzierung und Realisierung

Antwort der Regierung

Basierend auf der im August 2006 présentierten Mach-
barkeitsstudie hat das Tiefbauamt Graubiinden das Auf-
lageprojekt fiir einen Anschluss der Schanfiggerstrasse
an die Julierstrasse ausgearbeitet. Das Projekt lag im
Sommer 2008 o6ffentlich auf. Der Kostenvoranschlag
gemidss Auflageprojekt belduft sich auf rund 60 Mio.
Franken. Wahrend der Auflagefrist gingen verschiedene
Stellungnahmen und Einsprachen zum Projekt ein. Ein-
zelne davon haben zusitzliche Untersuchungen und
Abkldrungen ausgelost.

Wihrend der gesamten Projektbearbeitung und bei allen
Diskussionen im Grossen Rat hat die Regierung stets
betont, dass das Projekt nur mit massgeblicher finan-
zieller Unterstiitzung durch den Bund realisiert werden
kann (vgl. auch Strassenbauprogramm 2009 - 2012,
Botschaft Heft Nr. 16/2007 - 2008, S. 921).

Das Projekt ist dem Bund Ende 2007 als Bestandteil des
Agglomerationsprojektes Chur eingereicht worden. Nach
umfassender Priifung hat dieser das Projekt der Querver-
bindung Schanfiggerstrasse fiir die erste Realisierungs-
phase 2011 - 2014 von der beantragten Stufe A auf die
Stufe C zuriick gesetzt. Begriindet wurde dies mit dem
aus Sicht des Bundes ungeniigenden Kosten/Nutzen-
Verhiltnis. Es bestehe jedoch die Moglichkeit, das Pro-
jekt fiir die zweite Realisierungsphase 2015 - 2018 wie-
der einzureichen.

Somit sind aus der Sicht der Regierung realistischerwei-
se die finanziellen Voraussetzungen fiir eine Realisie-
rung vorldufig nicht gegeben. Ein Neubau der Querver-
bindung ohne Bundesunterstiitzung wire aufgrund der

verfiigbaren finanziellen Mittel beim Kantonsstrassen-
ausbau nur zu Lasten anderer bereits in Realisierung
stehender oder projektierter Ausbauprojekte moglich.
Daher sieht die Regierung zum heutigen Zeitpunkt keine
Maoglichkeit, das Projekt ohne Mittel aus dem Agglome-
rationsprogramm zu realisieren. Sie ist jedoch bereit,
nach Vorliegen aller zusétzlichen Abkldrungen noch im
laufenden Jahr iiber die Einsprachen und die Projektge-
nehmigung zu entscheiden. Zudem wird sich die Regie-
rung beim Bund im Rahmen der zweiten Realisierungs-
phase dafiir einsetzen, dass das Projekt neu beurteilt und
moglichst wieder in die Prioritdtenstufe A eingereiht
wird. Insbesondere wird sich die Regierung dafiir ver-
wenden, dass bei der Freigabe der néchsten Tranche, wie
im Gesetz vorgesehen, auch die Bediirfnisse kleinerer
Agglomerationen Beriicksichtigung finden, was eine
Uberarbeitung der Priifungsmethodik bzw. der Kosten-
/Nutzen-Relevanz nach sich ziehen muss.

Mit der Einschrankung, dass die Regierung nicht bereit
ist, ausserhalb des laufenden Strassenbauprogramms die
Finanzierung aus eigenen Mitteln zuzusichern, ist die
Regierung bereit, den Auftrag entgegenzunehmen.

Casty: Ich gratuliere Thnen zur ehrenvollen Wahl und
wiinsche Thnen eine umsichtige Ratsfilhrung. Ich danke
der Regierung, dass sie bereit ist, den Auftrag mit Ein-
schriankungen entgegenzunehmen. Die Einschrankungen
mit den dazu ausgefiihrten Begriindungen, dass die Re-
gierung nicht bereit ist, ausserhalb des laufenden Stras-
senbauprogramms die Finanzierung der Hochbriicke St.
Luzi aus eigenen Mitteln zuzusichern, kann ich die Auf-
fassung der Regierung dazu nur teilweise teilen. Es ist
einfach unrealistisch zu meinen, dass je Bundesgelder
aus dem Agglomerationstopf fiir dieses Projekt unter der
heutigen Beurteilungspraxis des Bundes fliessen werden.
Um dies zu erreichen, miissten die heute zur Anwendung
gelangenden Beurteilungsweisungen iber die Priifung
und Mitfinanzierung der Agglomerationsprogramme des
Eidgendssischen Departements fiir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK vom 12. Dezember
2008 gedndert werden. Aufgrund dieser Weisungen hat
das Bundesamt flir Raumentwicklung ARE einen Prii-
fungsprozess erarbeitet, welcher ein moglichst transpa-
rentes und konsistentes Beurteilungsverfahren sicherzu-
stellen hatte. Im Laufe des Beurteilungsprozesses wurde
die erarbeitete Methodik verfeinert um auch im Querver-
gleich eine moglichst klare und nachvollziehbare Praxis
gewihrleisten zu konnen. Das Vorgehen ist im Erldute-
rungsbericht des ARE vom 12.12.2008 beschrieben.
Darin ist festzustellen, dass mit dieser Beurteilungspraxis
die Querverbindung ins Schanfigg im Vergleich mit
anderen Agglomerationsprojekten weit abgeschlagen,
immer ein schlechtes Kosten-/Nutzenverhiltnis aufwei-
sen wird. Dies steht im klaren Widerspruch mit der Aus-
sage im Agglomerationsprogramm Chur unseres Kan-
tons, wo festgehalten ist, dass die Erstellung der Quer-
verbindung Schanfigg mit der Hochbriicke Chur fiir die
Stadt Chur fiir die Agglomeration Chur sowie fiir den
Tourismusort Arosa mit der Talschaft Schanfigg ein
dringliches Anliegen darstellt. Werden weiterhin diese
Beurteilungsweisungen angewendet, wird das Projekt St.
Luzi nie einen Finanzierungsbeitrag von Bundesbern
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erhalten. Die Regierung hat in ihren Erwédgungen dieses
Problem erkannt und will im Rahmen des Beitragsge-
suchs in der zweiten Realisierungsphase 2014 bis 2018
sich dafiir einsetzen, dass das Projekt neu unter dem
Gesichtspunkt der gesetzlich zustehenden Bediirfnisse
kleineren Agglomerationen so beurteilt wird, dass das
Projekt in der nédchsten Tranche in der Prioritit A zu
einem Finanzierungsanteil gelangt. Auch unsere Bun-
desparlamentarier sind gefordert, Einfluss zu nehmen in
der UVEK, auf diese Beurteilungspraxis solcher Agglo-
merationsprojekte. Mit der Uberweisung des vorliegen-
den Auftrags im Sinne der Regierung verhelfen Sie,
meine Damen und Herren, zu einem weiteren Schritt auf
dem nun schon 37 Jahre dauernden steinigen Weg hin
zur Realisierung der Hochbriicke St. Luzi ins Schanfigg.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Grossrat Casty, Sie
sind einverstanden mit der Einschrdnkung? Habe ich Sie
richtig verstanden?

Casty: Ja, ich bin damit einverstanden.

Peyer: Wer die Antwort der Regierung genau liest, stellt
fest, dass sie eigentlich den Auftrag Casty im wesentli-
chen Punkt nicht annehmen will. Die Verantwortung fiir
die Finanzierung soll nicht an den Kanton iibergehen. Ob
der Auftrag mit dieser wesentlichen Einschridnkung nicht
im Widerspruch zur urspriinglichen Absicht steht, miis-
sen die Unterzeichneten beurteilen. In jedem Fall scheint
es mir aber wesentlich, dass die St. Luzi-Hochbriicke
und die Verkehrsbelastung der Stadt Chur durch den
motorisierten Individualverkehr nach Arosa nicht einfach
isoliert betrachtet wird. Die Stadt Chur wird unbestritten
auch belastet durch den Verkehr auf die Lenzerheide.
Und der zentrale Verkehrstriger nach Arosa ist eben
neben dem Individualverkehr auch die Bahn und nach
Lenzerheide die Postautos. Bereits in der Botschaft zur
letztlich gescheiterten Bahnreform II verlangte der Bund,
dass die Arosalinie der RhB vom Kanton zu betreiben
sei. Es ist deshalb fraglich, ob der Bund je sowohl dem
Betrieb der Arosalinie der Bahn als auch einen Ausbau
der Strassenverbindung finanzieren wird.

Zur Verbindung Richtung Lenzerheide wurde auch
schon diskutiert hier in diesem Rat. Es gab dazu schon
verschiedene Ideen, eines z.B. das Monorailprojekt. Aus
diesen Griinden beantrage ich, den Auftrag Casty gemiss
Art. 7 Abs. 3 GGO im letzten Absatz wie folgt zu ergén-
zen. Es heisst da: ,,Unter dem Gesichtspunkt dieser Tat-
sachen wird die Regierung eingeladen, die Verantwor-
tung flir die Finanzierung dieses Projektes Hochbriicke
St. Luzi zu ibernehmen und die Realisierung Umsetzung
weiter voranzutreiben.” Und neu mein Antrag: ,,Dabei
sind alle Verkehrstrager motorisierter Individualverkehr,
Bahn, Postauto und auch die Erschliessung Richtung
Lenzerheide in die Uberlegungen mit einzubeziehen.“
Ich bitte Sie, diesem Ergidnzungsantrag zuzustimmen.

Antrag Peyer

Anderung des Auftragtextes wie folgt:

Dabei sind alle Verkehrstrager motorisierter Individual-
verkehr, Bahn, Postauto und auch die Erschliessung

Richtung Lenzerheide in die Uberlegungen mit einzube-
ziehen.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Ich frage Grossrat
Casty an, ob er mit diesem Zusatz einverstanden ist?

Casty: Ich habe mich vorher so gedussert, dass ich den
Antrag der Regierung mit den Erwédgungen unterstiitze.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Und den Zusatzantrag,
die Ergédnzung von Grossrat Peyer?

Casty: Das ist nicht ein Zusatzantrag auf den Antrag der
Regierung, sondern ein Zusatz auf den Antrag, den ich
eingereicht habe. Das sind zwei verschiedene Sachen.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Also sind Sie mit dem
Zusatzantrag von Grossrat Peyer nicht einverstanden?

Casty: Das soll der Rat entscheiden. Ich bin fiir die For-
mulierung der Regierung.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Dann findet Diskussi-
on statt.

Gasser: Ich freue mich da zu sein und mit Thnen zusam-
menarbeiten zu diirfen. In Bezug auf dieses Geschift
habe ich eine Frage, ob bei den vorgédngigen Abkldrun-
gen jemals eine Alternative im Sinne auch der Voten von
Herrn Peyer getroffen worden sind, dass ein Ausbau des
Offentlichen Verkehrs nach Arosa stattfinden konnte?
Die Begriindung dazu méchte ich in zwei, drei Uberle-
gungen Thnen darlegen. Erstens stelle ich fest, sowohl in
der Stadt Chur als auch im Kanton, dass unsere Budgets
immer mehr auch durch Nachfolgeinvestitionen und
insbesondere Betriebskosten von Infrastrukturbauten
belastet werden. Das heisst, diese Investition in diese
Hochbriicke, das ist ja der Sinn, wird den Verkehr von
und nach Arosa verfliissigen und somit wird es mehr
Verkehr geben. Das wird Folgeinvestitionen ausldsen am
nichsten Nadelohr. Es ist mittlerweile unbestritten, dass
solche Infrastrukturinvestitionen, das ist ja auch der Sinn
der Sache, mehr Verkehr bringen. Das bedeutet, mehr
Kosten in der Zukunft im Betrieb und in der Erneuerung.
Ich denke, es gilt je ldnger je mehr bei Investitionen auch
die Betriebskosten anzuschauen. Da denke ich auch an
die RhB.

Es ist uns allen bewusst, dass die Strecke Chur—Arosa
nicht unbedeutende Unterhalts- und Erneuerungskosten
erzeugen wird und erzeugt. Wenn wir, wie ich immer
wieder feststelle, durchaus fir einen Halbstundentakt
sind, dann werden wir nicht darum herum kommen, auch
in diese Bahninfrastruktur zu investieren. Ich frage mich
nun, ob wir es uns in Zukunft leisten kdnnen, perfekte
Strassen in Zukunft zu unterhalten, zu betreiben und zu
erneuern und das Gleiche in der Bahninfrastruktur zu
tun. Ich meine, hier miissten wir vorsichtig sein und ich
wire verbindlich dankbar, wenn man sich diesem Ge-
danken annimmt. Umso mehr als auch die Tourismus-
entwicklung fiir Arosa ganz neue Perspektiven beinhal-
ten konnte. So wie ich die innovativen Aroser kenne,
wire das ein toller Zug, sagen zu konnen, wir sind die
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erste autofreie Feriendestination im Kanton Graubiinden.
Ich freue mich sehr, wenn dieser Gedanke aufgenommen
wird, mindestens so heftig wie der Bér in Bern. Ich dan-
ke. Es soll ja darum gehen, dass wir den Berner Bér hier
her kriegen, das war eine Information und die innovati-
ven Aroser haben sich da gleich darauf gemacht. Ich
wiirde mich natiirlich freuen, die erste autofreie Destina-
tion im Kanton Graubiinden zu haben.

Rathgeb: Zuerst liebe Frau Prisidentin herzliche Gratu-
lation und alles, alles Gute. Es ist mir ein Anliegen, der
Regierung drei aus meiner Sicht wesentliche Griinde fiir
eine beforderliche Realisierung der St. Luzi-Hochbriicke
und damit der Umsetzung des Auftrages Casty auf den
Weg mitzugeben und ihr damit insbesondere auch ge-
geniiber dem Bund den Riicken zu stédrken.

Erstens. Aus touristischer Sicht und zwar nicht nur aus
Sicht von Arosa Tourismus sondern auch aus Sicht von
Chur Tourismus ist eine gute Strassenverbindung von
zentraler Bedeutung. Es gibt auf der Strassenverbindung
mit den liber 360 Kurven zwischen Chur und Arosa noch
geniigend Schwierigkeiten, gerade im Winter, aber auch
aufgrund der engen Strassenverhéltnisse, als dass nicht
jede Verkehrshiirde ausgerdumt werden soll, die eben
ausgerdumt werden kann. Auch im Lichte der kantonalen
Vorgaben fiir die Strukturentwicklung im Tourismus wie
eine DMO Chur/Arosa/Lenzerheide vorsieht, ist eine
solche intakte, gute Verbindung nach Arosa und die
Beseitigung des Nadelohrs Chur von grosser Bedeutung.
Zweitens. Aus Sicht der Stadt Chur ist die Briicke ein
grosser und unerldsslicher Schritt in der Verkehrsent-
wicklung an der an verschiedenen Fronten gearbeitet
wird.

Und drittens. Es ist vielleicht nicht ein Grund fiir den
Bau aber eine Chance, wenn sie schon gebaut wird, eine
sehenswerte Briicke, ein Wahrzeichen zu erstellen. Der
bedeutendste Briickenbauer der Welt, Christian Menn,
ist ein Biindner und wohnt erst noch in Chur. Nach rund
80 Briicken, die er in Graubiinden erstellt oder mitgestal-
tet hat, wére dies nach der Sunnibergbriicke sozusagen
eine Kronung oder Finalisierung der weltweit beachteten
Briicken dieses Biindners. Wie auch immer, die Briicke
ist auch eine kulturelle, bauliche Chance fiir unsere
Kantonshauptstadt und Alpenstadt Chur. Und letztlich
hat, wer Stadtrat Roland Tremp kontaktiert, dass sich die
Zusammenarbeit zwischen der Stadt und dem Tiefbau-
amt und dem BVFD, so hat er ausgefiihrt, hervorragend
gestalte in dieser Angelegenheit, wofiir ich der Regie-
rung auch danken mdochte. Und ich bitte Sie, den Auftrag
Casty im Sinne der Erwdgungen der Regierung zu iiber-
weisen.

Hartmann (Chur): In Bezug auf den Durchgangsverkehr
in und aus dem Schanfigg ist die Verkehrssituation in
Chur nicht mehr haltbar. Die Belastung der Anwohner
von Pendler ist unertrdglich. Um eine Entlastung herbei-
zufiihren, ist der Bau der St. Luzi-Briicke unumgénglich.
Es gibt leider keine machbaren baulichen Alternativen zu
diesem Projekt. Wie bereits gehort, wurde bereits vor 37
Jahren das erste Briickenprojekt hier im Grossen Rat
verabschiedet. Bereits damals war offenbar die Ver-
kehrssituation sehr prekédr und unertrdglich. Sie kdnnen

sich vorstellen, dass zwischenzeitlich dass innerhalb von
diesen 36 Jahren das Verkehrsaufkommen nicht weniger
geworden ist. Chur leidet an chronischer Verstopfung,
zumindest Verkehrsverstopfung. Die St. Luzi-Briicke
wire jetzt der wohltuende Einlauf, um den Lé&rm, die
Unfallgefahr merklich zu reduzieren und die Umwelt zu
entlasten und erst noch Arosa und Schanfigg niher an
Chur zu bringen und umgekehrt. Das Projekt St. Luzi-
Hochbriicke, dass dieses Projekt beim Bund von der
Prioritétsstufe A in die Stufe C verbannt worden ist, war
und ist fiir uns eine nur schwer nachvollziehbare Tatsa-
che. Deshalb ist es zwingend notig, dass die Regierung
sich beim Bund dafiir einsetzt, dass die St. Luzi-Briicke
in der zweiten Realisierungsphase im Jahr 2015 bis 2018
wieder A-klassig wird. Wenn wir jetzt diesen Auftrag
von Herrn Casty noch verkniipfen mit einer Verbindung
auf die Lenzerheide oder mit der Ansiedlung des Bérens
oder mit einer ersten verkehrsfreien Ortschaft in Grau-
biinden wire das nicht zielfiihrend, dazu soll man eine
eigene Anfrage, eigene Auftrige einreichen. Ich bitte Sie
deshalb, den Auftrag im Sinne der Regierung zu iiber-
weisen.

Jenny: Wie ich bereits vorhin beim Jahresbericht der
RhB gesagt habe, es bringt vermutlich nicht viel, wenn
wir Schiene und Strasse gegeneinander ausspielen. Wir
brauchen beides. Die ganze Problematik wurde vom
Vorredner aufgezeigt. Es ist eine Tatsache. Es muss
etwas gemacht werden. Und der Kanton Graubiinden
kann aus den ordentlichen Mitteln diese Briicke
schlichtweg einfach nicht finanzieren. 60 Millionen
Franken, das liegt nicht drin. Und wir haben das ja auch
damals mitbekommen am 12. Dezember 2008, als der
Bund gesagt hat, gut Deutsch gesagt, es hat zu wenig
Verkehr, um diese Briicke zu machen. Aber was heisst
das im Vergleich mit wem? Also irgend mit Agglomera-
tionsgemeinden, mit Stddten, wo es vermutlich mehr
Verkehr hat. Das mag wohl sein. Aber ich denke, die
ganze Priifungsmethodik, die stimmt irgendwie nicht.
Denn sonst warten wir noch weitere vier Jahre und die
Briicke wird in 15 Jahren noch nicht stehen. Also ich
denke, stimmen Sie wie die Regierung, also mit Ein-
schrankung, wie die Regierung uns beantragt hat und
nicht dem Antrag Peyer zu.

Hensel: Voten von Vorrednern haben mich doch etwas
aus dem Busch geholt. Es wurde gesagt, Chur leidet an
Verkehrsverstopfung. Das stimmt. Das stimmt. Dabei ist
aber die Verbindung ins Schanfigg eigentlich nur ein
kleiner Teil, der selbstverstindlich angeschaut werden
soll, angeschaut werden muss. Aber die grossere Belas-
tung ist die Verbindung in die Lenzerheide. Das ist iiber
dreimal mehr Verkehr. Und das muss man sich einfach
mal bewusst sein, auch wenn wir iiber Verhiltnisméassig-
keiten dann diskutieren wollen. Die Luzi-Briicke ist eine
Massnahme aber es gibe weitere Massnahmen Richtung
Verkehr Lenzerheide, die fast wichtiger wéren. Es wurde
aber auch gesagt, wir brauchen beides. Die Verbindung,
die Luzi-Briicke nach Arosa, ins Schanfigg wie die RhB
und gerade weil wir beides brauchen, muss es ja mitein-
ander parallel nicht gegeneinander sondern miteinander
zur gleichen Zeit betrachtet werden, so dass man auch
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wirklich eine gemeinsame und eine miteinander koordi-
nierte Losung finden und eben nicht an einer Ecke ein
Projekt lancieren und das andere kommt dann irgend
einmal hintennach. Sondern miteinander. Deshalb bitte
ich Sie, wirklich den Ergénzungsantrag von Ratskollege
Peter Peyer zu unterstiitzen.

Gasser: Ich mdchte noch ergénzen, dass ich auch diesen
Zusatz unterstiitze und zwar mochte ich nochmals beto-
nen, warum. Das Argument, dass man aus umweltpoliti-
schen Griinden Strassen baut und mehr Verkehr beizieht,
das sticht fiir mich nicht. Der zweite Punkt ist, dass ja
offensichtlich der Bund durch diese Abkldrung von
Kosten und Nutzen zum Schluss gekommen ist, dass
dieses Verhiltnis eben nicht unbedingt giinstig ist. Als
Unternehmer und Investor interessiert mich nicht nur die
Machbarkeit sondern mich interessiert, ob der Nutzen
entsprechend gegeben ist. Und was mich immer auch
sehr interessiert, sind die Betriebskosten. Meine Damen
und Herren, wir diskutieren im Parlament in Chur iiber
Folgekosten von getitigten Investitionen gerade im
Erneuerungsbereich von Liegenschaften, die uns sehr
Sorge machen. Ich bitte Sie zur Kenntnis zu nehmen und
sich bewusst zu werden, dass wir in Zukunft das Geld
nicht haben, um zwei perfekte Infrastrukturprojekte zu
erneuern und zu unterhalten. Ich bitte Sie doch, diese
Denkpause jetzt zu nutzen und ich erwarte von der Re-
gierung eine klare Aussage dariiber, inwieweit namlich
auch eine Konkurrenzierung der RhB stattfindet. Ich
hore das vom Direktor Herrn Rutishauser, wo ganz klar
sagt, seit wir das Prittigau ausgebaut haben, haben wir
ein Problem mit den Frequenzen. Auf der anderen Seite
werden wir dann hier Mittel beschliessen miissen, damit
der Halbstundentakt funktionieren kann. Die RhB wird
sagen, wenn ihr den Halbstundentakt wollt, dann miisst
ihr diese und jene Investitionen machen, sonst rutscht
uns die ganze Bahn ins Tal. Und wenn es dann darum
geht, dass noch die schwersten Laster da nach Arosa
sausen miissen und die lieben Touristen eben dann in der
nichsten Nadelkurve iiber die Briicke kommen sie dann
auch total schnell, da iiberholen sie noch die Lastwagen,
aber bei der ndchsten Nadelohrkurve bleiben sie dann
hinten stecken. Dann frage ich mich dann ob wir dann
auch den Kopf nicken und sagen, wir miissen jetzt auch
die Strasse weiter erneuern und finanzieren. Ich bitte Sie
das zu bedenken. Zudem denke ich, wir miissen endlich
mal klar Bekenntnis geben, der 6ffentliche Verkehr wird
uns in der Zukunft wichtig scheinen miissen, wenn wir
das nicht merken, werden wir dann nachher wie die
Kartoffel die Augen gehen einem auf, wenn man im
Dreck ist.

Regierungsrat Engler: Grossrat Gasser, wenn Sie in
unserem Kanton hie und da unterwegs sind, werden Sie
feststellen, dass sich der 6ffentliche Verkehr vor allem
auf der Strasse abspielt, ndmlich auf 1°700 Kilometer
Strassen. Diesen stehen 450 Kilometer Schiene gegen-
iiber. Also vor allem fiir den dffentlichen Verkehr oder
auch fir den offentlichen Verkehr brauchen wir sichere
und leistungsfdhige Strassenverbindungen. Ich komme
dann auf das spezielle Strassenstiick zwischen Chur und
Arosa nochmals zu sprechen. Zuerst aber zur Antwort

der Regierung mit welcher Einschrinkung ist die Regie-
rung bereit, den Auftrag so wie er im Zeitpunkt der
Einreichung formuliert war, entgegenzunehmen. Also
die Regierung ist bereit, das in Bearbeitung sich befin-
dende Projekt weiter zu entwickeln, d.h. die Einspra-
chen, die dagegen erhoben wurden zu behandeln und
immer im Fall eines rechtskriftigen Auflageprojektes
dann auch die Vorbereitung und Durchfiihrung eines
Briickenwettbewerbs in die Wege zu leiten. Diese Ab-
sicht ist kund getan und insofern nehmen wir den Auf-
trag gerne entgegen.

Ich gehe auch davon aus, dass noch wéhrend meiner
Amtszeit, die ja nicht mehr so lange dauert, Herr Gasser
ist froh dariiber, ich habe das aus dem Nicken so inter-
pretiert, aber wie auch immer, ich hoffe, dass wir das bis
Ende Dezember in der Regierung das Auflageprojekt
genchmigt haben. Was dann daraus wird, das kann man
nicht vorhersagen. Die Einschrinkung betrifft alleine die
Finanzierung wahrend der jetzt laufenden Strassenbau-
programmperiode. Und die jetzt laufende Strassenbau-
programmperiode dauert vom Jahre 2009 bis zum Jahre
2012. Sie werden mit dem nidchsten Regierungspro-
gramm dann auch das neue Strassenbauprogramm be-
handeln konnen und dann wird man die Prioritéten fest-
legen, nach denen in diesem Kanton Strassen ausgebaut
oder neu gebaut werden. Und bis zu diesem Zeitpunkt
hin wollen wir auch alles unternehmen, das Projekt der
Hochbriicke beim Bund als Agglomerationsprojekt wie-
der anzumelden.

Ich bin nicht sicher, ob sich diese Beurteilungsmethodik,
wie sie im Moment vorgenommen wird und vor allem
auf Frequenzen Kosten- und Nutzenrelationen sich ab-
stellt, ob diese Beurteilungsmethode iiberhaupt gesetz-
miéssig ist. Es wurde zu Recht gesagt, wiirde man das so
anwenden, dann brauchte es keine Agglomeration Chur,
weil bei uns die Kosten fiir die Infrastrukturen immer
hoch sind, weil immer grosse Kunstbauten erstellt wer-
den miissen und die Frequenzen gezwungenermassen
klein sind, weil die Besiedlung so ist. Wir wiirden nie
davon profitieren konnen und das war nicht die Absicht
dieser Agglomerationsprogramme und der Mittel, die
daraus fliessen. Entsprechend werden wir mit Nachdruck
darauf schauen, dass diese Beurteilungsmethodik in
Frage gestellt wird und wenn es sein muss, wollen wir da
auch iber den parlamentarischen Weg beim Bund L6-
sungen suchen und, so hoffe ich, auch finden. Dass das
eine grosse Erleichterung darstellen wiirde, wenn von
Seiten des Bundes die Halfte dieser Briicke die mutmass-
lich 60 Millionen Franken kosten wird, iibernommen
wiirde, das ist klar, diese Mittel stiinden uns fiir andere
wichtige Strassenbauaufgaben im Kanton zur Verfii-
gung.

Grossrat Gasser, was war die Uberlegung, dass wir uns
iiberhaupt mit dieser Briicke oder mit diesem Briicken-
projekt auseinandergesetzt haben oder dass wir uns
begonnen haben, damit auseinanderzusetzen. Es sind
zwei Uberlegungen: Die einte ist der Gedanke der Ent-
flechtung des Verkehrs an einem neuralgischen Punkt
der Stadt Chur, wo Bahn, wo Fussgingerverkehr, wo
Langsamverkehr, wo motorisierter Individualverkehr
aufeinander treffen und mit all den Konsequenzen, die
Sie sich vorstellen konnen, mit Staus, mit Wartezeiten,
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mit Unfallgefahr, mit Beeintrichtigung auch der Lebens-
und Begegnungsqualitit entlang dieser Strasse und ent-
lang diesen Pldtzen. Das war der eine Grund und der
zweite Grund war eine Berechnung, seitens des Tiefbau-
amtes, was kostet es uns in Zukunft, das Strassenstiick ab
dem Obertor entlang der Plessur auf der St. Luzistrasse
bis zum Konvikt oben zu sanieren, zu erneuern. Die
Schlussfolgerung war die, dass es auch wirtschaftlicher
ist, eine neue Verbindung zu suchen, als auf diesem
bestehenden Trassee mit vielen Einschrinkungen links
und rechts diese zu erhalten und sie auch zu erneuern.
Dass die Leistungsfdhigkeit dieser heute bestehenden
Strasse den Bediirfnissen und Anforderungen, die der
Verkehr und die Mobilitdt stellen, nicht mehr zu erfiillen
vermag, das sicht man schnell einmal, wenn man sich zu
den Hauptverkehrszeiten auf diesem Streckenstiick dort
bewegt.

Ich bin einverstanden mit Thnen, wenn Sie ins Feld fiih-
ren, dass bei jeder Investition, vor allem auch die Unter-
halts- und Betriebskosten genau zu priifen sind und man
sich dann vielleicht wirklich iiberlegt, ob man neu inves-
tiert oder nicht, aber das ist ein generelles Problem,
iiberall dort, wo investiert wird in Infrastrukturen, sei es
in Tiefbauten oder auch in Hochbauten. Ich bin auch
iiberzeugt davon, dass gerade auf dem Streckenstiick
Chur-Arosa, sowohl eine leistungsfihige Bahnverbin-
dung erhalten werden muss, das macht uns viel Kummer,
vor allem aufgrund der Topographie und der Witterungs-
einfliisse, denen dieses Trassee ausgesetzt ist und wir
haben schon und werden auch in Zukunft viel Geld
investieren miissen, nur um den heutigen Stand erhalten
zu konnen. Daneben vor allem auch, weil die Dérfer ins
Schanfigg ja nicht alle an der Bahnstation liegen, wird es
auch notwendig sein, iiber eine leistungsfahige Strassen-
verbindung ins Schanfigg zu verfiigen und wir sprechen
jetzt iiber ein kleines Teilstiick, das einen doppelten
Zweck erfiillt, ndmlich die Entlastung von Chur in einem
neuralgischen Bereich und noch dazu dann die Verbesse-
rung, die Erh6éhung der Erschliessungsqualitit mindes-
tens bis Maladers, damit, da haben Sie Recht, ist der
andere Teil noch nicht ausgebaut.

Ich habe geglaubt, wir seien dariiber hinweg, Strasse
gegen Schiene oder Schiene gegen Strasse auszuspielen,
wir brauchen tatsdchlich beides in diesem Kanton und
wir brauchen auch Versténdnis fiir beides und ich spiire
in diesem Parlament, wenn ich das Budget ansehe, wie
viel Mittel in die Bahninfrastruktur in den Unterhalt
gesteckt wird, so sind das, ich habe es schon gesagt,
gegen 120 bis 140 Millionen Franken, die Bund und
Kanton zusammen in den Erhalt unseres Schienennetzes
investieren und das ist richtig und das ist notwendig und
man wird in Zukunft da wahrscheinlich noch mehr in-
vestieren miissen und daneben, das werden alle Grossra-
tinnen und Grossrite aus den Regionen bestétigen, ist es
eben auch notwendig, in die Regionen die Erreichbarkeit
zu verbessern. Wir verfiigen iiber 60- und 80-jdhrige
Strassen in viele Talschaften hinein, die einfach nicht
mehr die Bediirfnisse, die die Mobilitét heute stellt erfiil-
len konnen. Insofern bitte ich Sie, so wie die Regierung
den Auftrag, den urspriinglichen Auftrag, entgegen zu
nehmen mit der Einschrdnkung, dass keine Finanzierung
aus kantonalen Mittel wihrend der jetzt laufenden Stras-

senbauperiode erfolgen kann, wir haben diese Mittel gar
nicht, all die Mittel bis 2012 sind reserviert und man
wird dann nach 2012 wieder die Strassenbaumittel neu
verteilen konnen.

Immerhin mochte ich zugutehalten, dem Antrag, wobei
das ist ein Antrag an das Parlament, ndmlich den ur-
spriinglichen Auftrag abzuéndern, den Antrag von
Grossrat Peyer, dass bei der Beurteilung, ob das jetzt
wirklich nétig ist oder nicht, alle Verkehrstriger mit
einbezogen werden, das heisst Schiene und Bahn, aber
auch der offentliche Verkehr, mit dem Postauto und die
Erschliessung Richtung Lenzerheide. Nach meiner Vor-
stellung sind diese Fragen zu stellen, wenn es darum
geht, dann das Bediirfnis festzulegen und auch die Mittel
fiir diese grosse Investition zu sprechen. Man wird sich
die Frage stellen miissen, kommt das in die Quere mit
dem Bau, also mit dem Ausbau der Bahnverbindung,
kommt das in die Quere mit den Postautoverbindungen,
sei es nach Arosa oder nach Lenzerheide, kommt es in
die Quere mit dem Verkehr auf der Julierstrasse. Sie
haben zu Recht gesagt, das ist ein mindestens so drgerli-
ches Problem, der Verkehr, der durch die Stadt auf die
Julierstrasse dann Richtung Lenzerheide fiihrt. Insofern
trdgt der Antrag, den urspriinglichen Auftrag zu erwei-
tern, nach meinem Dafiirhalten nicht viel Neues bei.

Peyer: Ich staune schon ein wenig, wie man sich hier
windet. Also entweder war Thr Votum jetzt eine Proto-
kollerklarung, dass mein Ergénzungsantrag hinfillig ist,
weil Sie das eh machen, dann mochte ich aber das Wort
Protokollerklarung von Thnen gehdrt haben, dann kann
ich ihn problemlos zuriickziehen. Oder dann wollen Sie
eben doch nicht so recht und dann werde ich den Antrag
selbstverstindlich aufrecht erhalten, weil er widerspricht
nicht der regierungsritlichen Antwort, er widerspricht
nicht dem urspriinglichen Auftrag Casty und Grosstrat
Jenny, er widerspricht schon gar nicht der Idee, Schiene
und Strasse gemeinsam anzuschauen, gerade wenn Sie
das wollen und gerade wenn Sie sagen, wir haben nicht
genug Geld, um die Briicke alleine zu bauen, gerade
dann miissen Sie doch ein Gesamtkonzept vorlegen und
schauen, dass es fiir alles reicht. Also ich bitte Sie, mich
in dieser Frage aufzukldren und dann werde ich sagen,
ob ich den Auftrag aufrecht erhalte oder nicht.

Regierungsrat Engler: Ich konnte jetzt pokern und davon
ausgehen, dass der Antrag nicht angenommen wiirde.
Protokollerkldrung kann ich nicht buchstabieren aber
trotzdem: Nein, bei der Beurteilung des Briickenprojekts
wird man sich diese Uberlegungen, die Sie hier verlan-
gen, machen miissen und wenn ich es jetzt gesagt habe,
steht das im Protokoll.

Peyer: Ich konnte jetzt sagen, mit solchen Blittern wiir-
de ich nicht pokern, wenn ich Sie wire. Aber ich glaube
Ihnen jetzt, was Sie gesagt haben und da ich weiss, was
im Protokoll steht, ziehe ich meinen Auftrag zuriick.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Der Antrag ist zuriick-
gezogen. Ich gehe davon aus, dass die Diskussion er-
schopft ist? Das ist der Fall. Dann stimmen wir ab. Wer
dem Auftrag sowie ausgefiihrt zustimmen mdochte, moge
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sich bitte erheben. Gegenmehr? Gegenmehr: Darf ich
das nochmals haben? Kein Gegenmehr. Darf ich die
linke Seite von mir aus gesehen SP und BDP etc. noch-
mals bitten, aufzustehen, weil die Stimmenzéihler noch
nicht ganz so schnell waren. Wer also auf der linken
Seite den Vorstoss so liberweisen will, wie ausgefiihrt,
moge sich erheben. Wir haben alle noch ein bisschen
Anfangsschwierigkeiten und ich denke, wir haben auch
gegenseitiges Verstidndnis dafiir. Danke. Darf ich noch-
mals das Gegenmehr haben? Kein Gegenmehr. Sie ha-
ben der Uberweisung mit 107 zu null Stimmen zuge-
stimmt. Wir kommen zum letzten Vorstoss heute. Und
zwar zu der Anfrage Mengotti, die wird vertreten durch
Grossrat Della Vedova.

Abstimmung

Der Grosse Rat iiberweist den Auftrag im Sinne der
schriftlichen Ausfiihrungen der Regierung mit 107 zu 0
Stimmen.

Anfrage Mengotti betreffend Sicherheit auf dem
Berninapass (Wortlaut Aprilprotokoll 2010, S. 467)

Antwort der Regierung

Das Thema Wintersicherheit am Berninapass wird seit
Jahrzehnten intensiv diskutiert. Dazu haben denn auch
verschiedene Untersuchungen, Projektstudien, Bespre-
chungen, Begehungen und Briefwechsel stattgefunden.
Im Mirz 2007 hat die Regierung ein Massnahmenprojekt
genehmigt, welches zum Ziel hat, die Sicherheitsrisiken
am Berninapass zu reduzieren. Die Realisierung erfolgt
seit dem Sommer 2007 in Etappen. In den ersten beiden
Jahren wurden vor allem Lawinenverbauungen und
Kolktafeln gebaut. Ab Sommer 2009 wurden der Gelén-
deabtrag im Bereich Camin vorgenommen und die be-
stehenden Sprengseilbahnen bei Baracon durch drei
Sprengmasten ersetzt.

Aufgrund der andernorts gemachten Erfahrungen erach-
ten die Lawinenspezialisten den Bereich Baracon als
idealen Einsatzort fiir Sprengmasten, weil mit dem Er-
satz der Sprengseilbahnen die Sprengprizision stark
erhoht und das Risiko fiir das Betriebspersonal durch die
Fernauslosung praktisch auf null reduziert werden kann.
Zudem sind auch Sprengungen in der Nacht und somit
bei geringem Verkehrsaufkommen mdéglich. Damit kon-
nen die Verkehrsbehinderungen verringert werden.

Die zur Erhohung der Wintersicherheit beschlossenen
Massnahmen sind heute fast alle realisiert. Die bisherige
Betriebszeit ist jedoch zu kurz, um bereits geniigend
Erfahrungen gesammelt zu haben und eine abschliessen-
de Beurteilung vornehmen zu kénnen. Erste Erkenntnis-
se des Betriebspersonals und der Sicherheitsverantwort-
lichen zeigen aber, dass sich die Massnahmen wahrend
dem letzten Winterhalbjahr bewéhrt haben. Das Tiefbau-
amt und das Amt fiir Wald werden die Wirkung der
bereits getroffenen Massnahmen weiter beobachten, um
bei Bedarf weitere notwendige Verbesserungen realisie-
ren zu konnen.

Zu den konkreten Fragen dussert sich die Regierung wie
folgt:

1. Im Winter besteht auf den Passstrassen stets ein Rest-
risiko. Ereignisse wie das erwidhnte lassen sich nicht
ginzlich vermeiden. Aufgrund einer Beurteilung der
jeweiligen Situation werden tempordre Schliessungen
angeordnet. Wie auf vielen anderen, ebenso gefdhrdeten
Strecken unseres grossen Gebirgsstrassennetzes ent-
scheidet auch auf der Berninastrasse ein Team von Fach-
leuten iiber die Offenhaltung der Strasse und ibernimmt
die entsprechende Verantwortung.

2. Da die Wirkung der in den letzten drei Jahren reali-
sierten Massnahmen noch nicht abschliessend beurteilt
werden kann, erachtet es die Regierung als verfriiht,
bereits heute weitergehende Projekte zu lancieren, um
die insgesamt wenigen Schliesstage der Berninastrasse
weiter zu reduzieren. Erweisen sich die seit 2007 reali-
sierten Massnahmen aber als zu wenig wirkungsvoll und
kann mit zusétzlichen baulichen Massnahmen zum
Schutz der Passstrasse deren Betrieb verbessert und die
Sicherheit fiir die Verkehrsteilnehmenden erhéht wer-
den, besteht die Moglichkeit, im kommenden Strassen-
bauprogramm die fiir Planung und Realisierung erforder-
lichen Mittel einzustellen.

3. Aufgrund der unter Ziff. 2 gemachten Aussage stellt
sich die Realisierungs- bzw. Finanzierungsfrage fiir die
drei erwdhnten Galerien vorerst nicht.

Antrag Della Vedova
Diskussion

Abstimmung
Diskussion wird mit offensichtlichem Mehr beschlossen.

Della Vedova: Ich bin mit der Beantwortung der Regie-
rung nicht zufrieden. Ich bedanke mich bei der Regie-
rung fiir die Beantwortung der Anfrage. Die Gelegenheit,
meinen Einsatz im Grossen Rat mit einem fiir die Men-
schen und die Wirtschaft im Siiden unseres Kantons so
wichtigen Thema wie die Winterer6ffnung des Bernina-
Passes zu beginnen, ist mir besonders willkommen. Bei
der Vorbereitung meines Beitrags fragte ich mich als
neues Mitglied des Grossen Rates zundchst, welche
Sprache ich wéhrend der Sessionen verwenden sollte.
Verschiedene Kollegen aus den Valli meinten dazu ganz
pragmatisch: Sandro, du kannst selbstverstiandlich italie-
nisch reden, aber wenn es ums Uberleben geht, dann
sprich deutsch. Heute spreche ich deutsch, und so kon-
nen Sie sich vorstellen, werte Kolleginnen und Kollegen,
wie wichtig der Bernina-Pass fiir uns ist. Aufgrund die-
ser immensen Wichtigkeit kdnnen wir mit der Antwort
der Regierung nicht zufrieden sein, obwohl wir Thre
Bemiihungen durchaus sehen.

Uber das Thema Bernina-Pass wurde schon vieles ge-
sagt, und ich personlich habe nicht die Vermessenheit zu
glauben, ich konne die Meinung der Regierung dazu
heute schlagartig dandern. Dennoch gestatte ich mir eini-
ge Anmerkungen zu diesem Thema, die hoffentlich zu
einem Umdenken beitragen werden: Das Val Poschiavo
ist, wie andere Biindner-Siidtiler, aus geografischer
Sicht ein Seitental einer italienischen Region, in unserem
Fall des Veltlins. Politisch gehort es aber gliicklicher-
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weise — und das sage ich mit vollem Respekt vor Italien
— zur Schweiz. Der Bernina-Pass ist damit der natiirliche
und einzige Weg, der uns direkt mit unserem Heimatland
verbindet, vor allem im Winter. Niemand im Val Poschi-
avo ist allerdings so blaudugig zu denken, dass dies ein
hinreichendes Argument sein kann, um Lawinenschutz-
galerien, die eine sichere und effizientere Durchfahrt im
Winter gewihrleisten wiirden, bei der Passhohe zu bau-
en. Lassen Sie mich deshalb hier konkrete Argumente
einbringen: Rund 62 Prozent der puschlaver Wertschop-
fung ist von der Exporttitigkeit abhingig, vor allem in
Richtung Norden. Tonnen von Glitern, wie z.B. Friichte,
Gemiise und Weine fiillen dutzende von Lastwagen, die
durch den Bernina-Pass tiglich Coop, Migros, Denner
usw. beliefern. Jeder Tag Verspédtung bei der Anliefe-
rung wegen der Passsperrung verursucht Real- und
Imageverluste, die sich unsere KMU’s aufgrund der
heutigen Wettbewerbsbarometer und der schrumpfenden
Gewinnspannen nicht ldnger erlauben konnen. Das glei-
che gilt auch fiir die Puschlaver Firmen, die im Engadin
arbeiten. Besonders vor Weihnachten stehen diese unter
starkem Druck, wenn es darum geht, die vereinbarten
Lieferfristen einzuhalten und somit die Bezahlung teurer
Konventionalstrafen zu vermeiden.

In die gleiche Richtung geht folgendes: Ein grosser Teil
unserer Arbeitskrifte kommt heute aus dem Veltlin. Man
beachte jedoch, dass mehr als die Hélfte der zirka 630
Grenzginger, die tiglich die Landesgrenze im Campoco-
logno iiberqueren, ins Engadin fahrt und somit ein wich-
tiger Direktbestandteil der dortigen lokalen Wirtschaft
ist. Deshalb erlaube ich mir zu sagen, dass einmal der
Galerien nicht nur zu Gunsten der ,,Heulsuse* Val Po-
schiavo ginge, sondern auch zu Gunsten des méchtigen
Engadins. Lassen Sie uns diese Faktoren einmal in Zah-
len umrechnen. Gehen wir aus von einem grossziigig
gerechneten Wert von 100°000 Franken pro Tag in Form
einer Gewinneinbusse oder sogar eines realen Verlustes,
wie bei einer Konventionalstrafe. Diesen multiplizieren
wir mit fiinf, denn gemiss dem Tiefbauamt Graubiinden
gibt es im Durchschnitt pro Jahr fiinf Tage Lawinenge-
fahrsperrungen des Bernina-Passes. Wenn wir noch die
jéhrlichen Kosten fiir die Schneerdumung zwischen den
Gebieten Alcamin und Albaracon dazurechnen, wéren
damit die erforderlichen zehn Millionen Franken Investi-
tionen flir den Bau der Galerien bei der Passhohe in 15
bis 20 Jahren im schlechtesten Fall zuriickbezahlt oder
abgeschrieben. Dazu hitten wir aber eine definitive
Losung.

Sollte Sie dies noch nicht iiberzeugt haben, mdchte ich
noch ein letztes Argument bringen, und zwar das Projekt
Lago Bianco, der Firma REpower. Bei dem eine ein-
wandfreie Logistik eine wesentliche Rolle spielen wird,
um die Kosten unter Kontrolle zu behalten. Bei diesem
Jahrhundertprojekt miissen Mitarbeiter, Maschinen,
Ersatzteile, Vorrite usw. die Baustellen bei den Seen von
Poschiavo und dem Lago Bianco von Norden oder von
Sitiden her moglichst ungehindert erreichen konnen, und
dies an 365 Tagen pro Jahr. Eine eintdgige Sperrung des
Bernina-Passes wihrend des Baus eines Projektes dieser
Grosse, das noch nicht genehmigt ist, was aber — wie wir
alle hoffen — bald der Fall sein wird, wiirde sicher mehr
als nur in Anfiihrungszeichen die grob geschétzten

100°000 Franken pro Tag kosten. Aus all diesen Griin-
den, werte Kolleginnen und Kollegen, bitte ich die Re-
gierung hoflich, den Bau der Lawinenschutzgalerien bei
der Passhohe ernst zu nehmen und sie bald moglichst zu
budgetieren und planen. Dies sicher im Interesse des Val
Poschiavo, aber auch im Interesse des Engadins und des
gesamten Kanton Graubiinden. Per i motivi di cui sopra
mi dichiaro non soddisfatto colla risposta del Governo.
Caro Rodolfo, spero di essere stato la terza del compito e
spero di aver perorate al meglio e colla stessa passione la
tua, la nostra causa.

Fasani: Tlustre Governo, per fare mio cio che era di
altri, e piu precisamente, come avrete capito, del mio
omonimo in nome Rodolfo Plozza. Mi viene alla mente
il titolo di un libro, che ho letto in gioventu, di Primo
Levi "Se questo ¢ un uomo", e parafrasando questo titolo
devo dirvi che Rodolfo Plozza era un grande uomo dal
cuore d'oro. Una guida per il Gran Consiglio, un padre e
un consigliere in ogni circostanza per noi della Deputa-
zione del Grigioni Italiano. Evidentemente, non mi
voglio sostituire a lui e alle sue sagge parole che sicura-
mente oggi avrebbe detto su questo tema della sicurezza
sul passo del Bernina, che per decenni ¢ stato, ed era
ancora oggi, uno dei suoi cavalli di battaglia nella politi-
ca sulle strade. A noi tutti sta evidentemente a cuore la
sicurezza delle strade e soprattutto di quelle che in inver-
no sono esposte a particolari ed imprevisti pericoli. Dalla
risposta del Governo vediamo come si ¢ in continua
allerta su questa strada e si procede con dei lavori a
tappe, affinché non si proceda sempre piu spesso a delle,
alle volte poco comprensibili, chiusure temporanee. La
sicurezza attraverso il Bernina vuol dire anche alle volte
messa in pericolo di vite umane, per cui mi auguro che
con sollecitudine si faccia tutto il possibile, anche in
memoria dello scomparso, affinché nel limite del possi-
bile gli automobilisti si sentano e possano circolare con
sicurezza sulla strada del Bernina. E perché no, gia che
siamo in tema, che per il futuro si pensi per questa tratta
a un collegamento per gallerie, o perlomeno a delle
piccole, pericolose tratte, coperte.

Bondolfi: Ratskollege Della Vedova hat vorhin die wirt-
schaftlichen Folgen einer tempordren Schliessung der
Passstrasse dargelegt und fiir den Bau von einigen Lawi-
nenschutzgalerien pliddiert. Ich mdchte meinerseits auf
ein weiteres wichtiges Argument hinweisen, welches
ebenfalls fiir den Bau derartiger Tunnels spricht, nimlich
jenes der Sicherheit fiir die Verkehrsteilnehmer auf der
offenen Passstrasse, d.h. wenn dic Passstrasse offen ist.
Bei bestimmten Witterungsverhiltnissen ist die Sicher-
heit auf der offenen Passstrasse unzureichend. Wenn der
Wind stark bldst und es zu Schneeverwehungen kommt,
was nicht selten der Fall ist, dann ist die Sichtweite an
einigen wenigen Stellen der Passstrasse, auf einer Dis-
tanz von 10 bis 20 Metern gleich null. Die Strasse ist
aber offen und befahrbar. Die Unfallgefahr erhdht sich
enorm. Ich fahre regelméssig auch im Winter iiber den
Berninapass ins Puschlav und konnte selber mehrmals
dieses mulmige Gefiihl erleben, nichts zu sehen und
doch weiterfahren zu miissen, ohne zu wissen, wohin die
Reise gehen soll. In dieser Situation muss gezwunge-
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nermassen abgebremst werden, wodurch wiederum die
Gefahr steigt, von hinten angefahren zu werden. Der Bau
einiger weniger auch halboffener Galerien wiirde dieses
Problem entschirfen respektive 16sen. Die von der Re-
gierung bis heute ergriffenen Massnahmen haben sicher-
lich zur Sicherheit beigetragen, miissen aber als noch
ungeniigend qualifiziert werden. Im Rahmen des néchs-
ten Jahres anstehenden Strassenprogrammes 2013/2016
werden zu diesem Thema - deshalb sollte die Regierung
nicht bereits gehandelt haben, entsprechende Antrige zu
stellen sein.

Regierungsrat Engler: Auch mich schmerzt es sehr, dass
Rodolfo Plozza nicht mehr unter uns ist und so iiberra-
schend versterben musste. Ich kann Ihnen versichern,
dass das Tiefbauamt, das Departement — also ich und
auch die Regierung insgesamt — die Anliegen und die
Bediirfnisse ernst nehmen, die im Zusammenhang mit
der Erreichbarkeit der Val Poschiavo sich stellen. Und es
ist das Erbe von Rodolfo Plozza, dass wir im Jahre 2007
mit ihm zusammen und mit den Verantwortlichen der
Region auf dem Berninapass uns geeinigt haben, in einer
ersten Phase ein Massnahmenpaket zu schniiren, welches
sofort umgesetzt werden soll und die Wintersicherheit
verbessern wiirde. Dieses Massnahmepaket mit ver-
schiedenen Teilprojekten wurde in der Zwischenzeit in
Angriff genommen und seit 2007 sind auf einem ganz
kurzen Stiick 3,5 Millionen Franken investiert worden,
zuletzt auch fiir kiinstliche Lawinensprengeinrichtungen,
die aus Distanz auch betrieben werden koénnen. Wir
haben im Moment einfach noch nicht die Erfahrung aus
diesen Massnahmen, welche Wirkung mit diesen Mass-
nahmen verbunden sind. Das Konzept als solches war
modular aufgebaut und wie gesagt, am Schluss sollte das
notwendig sein und auch die Wirkung damit verbunden
sein, auch mit dem Bau einer Galerie oder auch von zwei
Galerien auf dem Hospiz zu einem Abschluss kommen.
Also ich kann Thnen — ich bin dann nicht mehr im Amt —
versichern, dass auch in Zukunft das Thema sehr ernst
genommen wird, dass man genau beobachten wird, was
fir Wirkungen sind mit den jetzt getroffenen Massnah-
men eingetreten, welche Erwartungen konnten nicht
erfiillt werden, und wenn tatsdchlich die Schliesstage
reduziert werden konnten durch zusitzliche Massnahmen
wie Galerien, so wird auch das ein Thema des néchsten
Strassenbauprogramms sein miissen. Allerdings bringt
mich Grossrat Della Vedova auf eine gute Idee und ich
sehe da neben mir Finanzdirektor und Verwaltungsrat
der REpower, auch wenn die REpower so darauf ange-
wiesen sein wird, zur Realisierung des Jahrhundertpro-
jekts auf dem Bernina Hospitz auf eine jederzeit sicher
erreichbare Strasse, dann miissten wir vielleicht mitein-
ander schauen, ob da etwas drin liegt, auch von Seiten
der REpower, um ganz schnell eine Verbesserung dieser
Situation zu erreichen.

Anfrage Michel betreffend Tageskarte "Gemeinde"
als Fahrausweis fiir die Randregionen erhalten
(Wortlaut Aprilprotokoll 2010, S. 466)

Antwort der Regierung

Die Transportunternehmungen des 6ffentlichen Verkehrs
haben per 12. Dezember 2010 verschiedene Tarifmass-
nahmen beschlossen. Dabei sollen unter anderem die
Preise der Gemeinde-Tageskarten stark erhoht und die
Giiltigkeitsdauer eingeschrankt werden. Diese Tageskar-
ten wiren von Montag bis Freitag nur noch ab 9 Uhr
giiltig. Die beschlossene Preiserhdhung ist zwar fiir die
Regierung nachvollziehbar, die Einschriankung der Giil-
tigkeit wiirde sich aber fiir peripher gelegene Regionen
sehr nachteilig auswirken. Die Verkehrsmittelwahl wiir-
de dadurch wohl vermehrt zu Gunsten des Individual-
verkehrs ausfallen. Beispielsweise wéire Bern mit einer
Tageskarte "Gemeinde" ab Chur frithestens um 11.29
Uhr erreichbar, ab St. Moritz gar erst um 13.29 Uhr. In
der Gegenrichtung wiirde man die peripheren Regionen
ebenfalls spét erreichen, wodurch zum Beispiel Ta-
gesausfliige nach Graubiinden mit dem o6ffentlichen
Verkehr an Attraktivitit verlieren wiirden. Die Attrakti-
vitdt der Gemeinde-Tageskarten wiirde dadurch massiv
reduziert. Als Folge davon diirfte der Verkauf solcher
Tageskarten stark zuriickgehen, weil die Gemeinden
nicht auf unattraktiven Angeboten sitzen bleiben moch-
ten, tragen diese doch das Verkaufsrisiko alleine.

Seit Bekanntgabe der neuen Preise sowie der Einschrin-
kung der Giiltigkeitsdauer sind bereits verschiedene
Gemeinden sowie der schweizerische Gemeinde- als
auch der Stddteverband in dieser Angelegenheit an das
zustidndige Tarifgremium gelangt (Verband o6ffentlicher
Verkehr (V6V) / Kommission Personenverkehr). Eben-
falls noch offen ist die Stellungnahme des Preisiiberwa-
chers zu diesen Tarifmassnahmen.

Kantonsseitig hat sich das zustindige Bau-, Verkehrs-
und Forstdepartement bereits vor Einreichung dieser
Anfrage mit dem Thema befasst und dem VoV ein Ge-
such unterbreitet, zumindest die zeitliche Einschrinkung
fallen zu lassen oder eine Preisdifferenzierung zu priifen
(hohere Preise Montag — Freitag). In seiner Antwort hat
der V6V in Aussicht gestellt, zusammen mit dem Ge-
meinde- und Stédteverband nach Losungen zu suchen.
Somit kdnnen die konkreten Fragen wie folgt beantwor-
tet werden:

1) Die Regierung teilt die in der Anfrage formulierte
Auffassung.

2) Die Moglichkeiten der Einflussnahme der Regierung
sind beschrankt, da die Tarifhoheit formell bei den
Transportunternehmungen liegt. Je nach Ausgang der
Verhandlungen mit dem V6V ist auch eine Zusammen-
arbeit im Rahmen der Konferenz der kantonalen Direkto-
ren des Offentlichen Verkehrs (K6V) sinnvoll.

3) Die Regierung unterstiitzt die Gemeinden im Rahmen
ihrer Moglichkeiten. Allerdings erachtet sie einen tarifli-
chen Alleingang der biinderischen 6V-Unternehmungen
als wenig praktikabel und sinnvoll.

Michel (Davos Monstein): Die Gemeindetageskarten
werden dank diversen Interventionen zeitlich jetzt eben
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nicht eingeschrinkt. Zugegeben: Regierungsrat Stefan
Engler mit seinem Departement ist schon aktiv geworden
bevor die Anfrage gestartet wurde. Es handelt sich also
nicht um einen vorauseilenden Gehorsam auf meine
Anfrage. Aber, das Resultat stimmt und ich bin zufrie-
den.

Standesprisidentin Bucher-Brini: Danke. Dann komme
ich zum Schluss und zuerst zu einer ganz wichtigen
Information: Im Anschluss an den Apéro, der jetzt gleich
draussen serviert wird, findet eine halbe Stunde spéter,
das heisst um viertel vor sechs die Chorprobe des Gross-
rats-Chor im Dachgeschoss statt. Der Grossrat-Chor, der
setzt sich zusammen aus den Leuten aus diesem Rate,
die singfreudig sind und ich bitte auch alle Neuen, daran
teilzunehmen, denn es ist eine wunderbare Institution,
um tiber die Parteigrenzen hinaus sich besser kennenzu-
lernen. Im Moment steht er noch unter der Leitung von
alt Grossrat Martin Butzerin. Ich kann Thnen dieses
Singen wérmstens empfehlen.

Es ist eingegangen eine Anfrage betreffend den vielen
nicht mehr gebrauchten Bauten in den landwirtschaftli-
chen Zonen von der Freien Fraktion. Ich schliesse die
Sitzung und wiinsche einen guten Abend.

Schluss der Sitzung: 17.15 Uhr

Es ist folgender Vorstoss eingegangen:

- Fraktionsanfrage Freie Fraktion betreffend den vielen
nicht mehr gebrauchten Bauten in der landwirtschaft-
lichen Zone

Fiir die Genehmigung des Protokolls
durch die Redaktionskommission:

Die Standesprisidentin: Christina Bucher-Brini

Der Protokollfiihrer: Domenic Gross



