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Anfrage Cortesi betreffend Minderung der Verletzungsgefahr fiir Motor- und Fahrradfahrende dank Unterfahrschutz
an Leitplanken

Leitplanken reduzieren massgeblich schwere Unfallfolgen, indem sie verhindern, dass Fahrzeuge von der Strasse abkommen.
Was fiir Auto- und Lastwagenfahrer ein Vorteil ist, ist hingegen fiir Motorrad-, aber auch fiir Fahrradfahrende oft lebensgeféhr-
lich.

Die grosste Gefahr geht dabei nicht unbedingt von den eigentlichen Leitschienen aus, vielmehr sind es die Pfosten, an welchen
die Leitplanken befestigt sind, denen Motorradfahrer hdufig zum Opfer fallen. Besonders tuickisch ist, dass die Pfosten meist
Uber scharfe Kanten verfiigen. Abgetrennte Gliedmassen oder auch schwere innere Verletzungen sind bei solchen Unfallen
typische Folgen.

Fur die Schweiz sind hierzu wenig statistische Daten vorhanden. Eine Studie des Instituts fur Zweiradsicherheit in Essen D (ifz)
zeigt jedoch, dass fast 61 Prozent der Zweiradfahrer, die von einer Strasse mit Leitplanke ohne Unterfahrschutz abkommen,
schwer verletzt oder getotet werden. Schon ein Aufprall mit Tempo 35 gegen einen «formaggressiven Leitplankenpfosten» kann
zu schwersten Verletzungen fuhren.

Fir den Kanton Graubiinden liegen hingegen exakte Zahlen tber Verkehrsunfélle mit Zweiradfahrzeugen vor (Quelle: KAPO
GR) und diese zeigen eine unerfreuliche Entwicklung. So wurden im Jahr 2022 allein bei Verkehrsunfallen mit Motorradern
42 Personen schwer verletzt (+16 gegeniiber Vorjahr) und 8 getttet (+4). Bei den stark frequentierten Passiibergéngen ereigne-
ten sich im Jahr 2022, um drei Beispiele zu nennen, am Flielapass 14 Unfélle mit 11 verletzten und einer getéteten Person, am
Berninapass 8 Unfalle mit 5 getdteten Personen und am Julierpass 7 Unfalle mit 5 Verletzten. Am Julierpass kollidierten bei
insgesamt 13 Motorradunféllen (2021+2022) fiinf davon mit der Leitplanke, was fast einem Drittel entspricht. Dieses Beispiel
zeigt, dass wirksamen Leitplankenschutzsystemen, wie sie an der Nordseite des Julierpasses mehrheitlich vorhanden sind, eine
sehr grosse Bedeutung zukommt. An unzéhligen anderen kurvenreichen und vielbefahrenen Strecken sind jedoch nur wenige
solcher Unterfahrschiitze vorhanden beziehungsweise sie fehlen ganzlich.

Nun sollen nicht etwa auf Kosten der Sicherheit von Auto- und Lastwagenfahrenden Verbesserungen erfolgen. Vielmehr soll
auf kurvenreichen Strecken ein Unterfahrschutz unter der bestehenden Leitplanke nachgeristet werden. Erfolgt dies mit moder-
nen und stossdampfenden Unterfahrschutzsystemen, kann das Verletzungsrisiko noch signifikanter reduziert werden. Unter-
fahrschutzsysteme lassen sich nachtrdaglich anbringen und kénnen zudem dank eines Schnellmontagesystems in den Wintermo-
naten, wo nétig, einfach entfernt werden und beschrénken damit den Mehraufwand fiir den Winterdienst auf ein Minimum.

Fragen an die Regierung:

1. Teilt die Regierung die Meinung, dass Unterfahrschutzsysteme an Leitplanken bei kurvenreichen Strassen den Grad der
Verletzung bei gestlirzten Motor- und Fahrradfahrern erheblich senken kénnen?

2. Wenn ja, ist die Regierung bereit, bei Kurven mit Unfallhdufungen von Zweiradfahrern sowie préventiv an Strecken mit
hohem Motorradaufkommen mit der Montage von geeigneten Unterfahrschutzsystemen die Reduktion des Verletzungsrisi-
kos von gestirzten Zweiradfahrenden zu bewirken?

3. Ist die Regierung bereit, soweit noch nicht erfolgt, mit einer einfachen Erhebung die gefahrlichen und noch nicht mit Un-
terfahrschutzsystemen ausgestatteten Stellen beziehungsweise Strecken zu ermitteln?

4. st die Regierung bereit, mit dem Bundesamt fur Strassen (ASTRA) bezliglich der drei Nationalstrassen im Kanton N13
(San Bernardino), N28 (Prattigau), N29 (Julier) eine sinngemésse Verbesserung anzuregen?
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