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Auftrag Engler betreffend Verbesserung Erreichbarkeit Graubiindens

Der Antrag der Regierung, den Auftrag Engler betreffend Revival der Ostalpenbahn-Idee abzulehnen ist auf Grund der Kosten
nachvollziehbar, darf uns aber nicht dazu bringen, dass wir die Erreichbarkeit unseres Kantons aus den Augen verlieren.

In Anbetracht der auch fir die Regierung unbestritten grossen Bedeutung einer guten Erreichbarkeit Graublindens aus den
benachbarten Metropolitanrdumen soll die Idee einer Ostalpenbahn nach dem AlpTrain-Konzept fur den schnellen Personen-
verkehr als Vision weiter verfolgt werden.

Aus einer durchgefiihrten Untersuchung (Bericht vom 15.12.2011) geht hervor, dass fir Graubiinden die grossten Potenziale
in den Metropolitanrdumen Zurich und Mailand vorhanden sind. Als erster Schritt soll der Fokus daher auf den Ausbau von
Zirich — Chur gerichtet werden. Graubiinden n&her an den Metropolitanraum Zirich zu bringen enthélt aus verschiedenen
Griunden die gréssten Chancen, den Kanton entscheidend und nachhaltig weiter entwickeln zu kénnen. Es muss das Ziel die-
ser Untersuchung sein, gegeniiber der vorhandenen Studie «Zu(g)kunft Ziirich — Chur» vom 1.3.2010 wesentlich kostengiins-
tigere Losungen zu finden.

Kirzlich wurde mit Hyperloop One ein neues Verkehrssystem (Magnetschwebebahn) vorgestellt. Mit einer Reisegeschwin-
digkeit von rund 1000 km/h, sowie markant tieferen Investitionen, kdnnte der Realisierung der Ostalpenbahn eine véllig neue
Dimension und Dynamik gegeben werden.

Die Unterzeichnenden beauftragen die Regierung, nach dem Ostalpenbahn-/AlpTrain-Konzept dem Grossen Rat bis Mitte
2019 einen Vorbericht mit folgenden Abklarungen abzugeben:

1. Technische Machbarkeit fir einen «Low-Cost»-Ausbau Zirich — Chur, ausgerichtet auf eine Reisezeit unter einer Stunde,
sowie Investitionen von max. 3-4 Mrd. CHF. Die Studie vom 1.3.2010 vermag diese Bedingungen nicht zu erfiillen. Der
Ausbau ist zwingend bei einem nachstméglichen Ausbauschritt von STEP anzumelden. Zur Beschleunigung des Ausbaus
sind Vorfinanzierungsmoglichkeiten durch den Kanton zu prifen.

2. Ermittlung des betriebs-/volkswirtschaftlichen Nutzens sowie Beurteilung der verkehrlichen und ékologischen Aspekte
sowie einer Einschatzung der Nachfrage.

3. Vorabklérung der Machbarkeits-/Realisierungschancen einer unterirdischen Magnetschwebebahn (nach Hyperloop One)
als Alternative zu einem normalspurigen HGV-Ausbau am Beispiel der Referenzstrecke Ziirich — Chur.
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